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Edison mı? 
Tesla mı? 


Tesla ile Edison'un hikayesini bilir 

misiniz? Edison zamanın en yetenekli 
mucitlerinden biriydi. Tesla ise zamanın 
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22 Hat 500L 


Makyajlanan Fiat 5001 ile ilgili bilmeniz gerekenler. 
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Lamborghini Huracan Performante'nin 'Ring rekoru 


hakkındaki bütün şüpheler ortadan kalkıyor. 


/6 2027'nin yarışçıları 
10 yıl sonra pistte ve tozlu etaplarda bu otomobilleri 


göreceğiz. 


86 VWWI.D Buzz 


İkonik minibüs, yepyeni bir konseptle geri dönüyor. TG 


olarak bu konseptle sörf yapmaya gidiyoruz. 


EE li e — pe 


EHE EE 


il ” 
sim / pi 
* “A 


dklidiiğ 
İşi 


md p 
; 
Prg” 
» FA 
ES 
ş 
iğ 5 
il 


DENNA NIN MeLAREN | LONDRA'DA 


Bu fotoğrafı TopGcar Fotoğraf Analizi sisteminden geçirdik. Bu sistem, ekibe fotoğraf gösterildiğinde 
kaç kişinin “offf” dediğini ölçümleyebiliyor. Ne yazık ki sistem aşırı yüklendiği için bozuldu. Otomobil, 
Ayrton Senna'nın Honda V12 motorlu 1991 MP4/6'sı. Yani ona üçüncü ve son şampiyonluğunu 
kazandıran otomobil. Kaskın içinde de güncel McLaren pilotu Stoffel Vandoorne var. Kendisi, 
Londra'daki ilk İngiltere GP gösterisinde pit alanından hafifçe yanlayarak çıkışıyla ve çizdiği 
donut'larla kalabalığı coşturdu. McLaren'ın en iyi zamanlarını hatırlatan harika bir fotoğraf. 


Güvenliğin Geleceği 


Volvo'da insan, her şeyden önce gelir. Attığımız her adımın, her düşüncenin ve geliştirdiğimiz her yeni teknolojinin merkezinde insan var. 
Bu yüzden Yeni Volvo XC60'ı geliştirirken sadece içindeki insanları değil, çevresindeki insanların güvenliğini de düşündük. 

Yeni Volvo XC60, gelişmiş güvenlik özellikleriyle birlikte size sakin bir sürüş deneyimi sunarken, havalı süspansiyon konfor ve 
dinamizmi bir araya getirir. Yerden yüksekliği sayesinde, otoyollardan en zorlu yollara kadar tüm engellerle rahatlıkla başa çıkabilir. 
Zamanın ötesinden gelen İskandinav tasarımı, güven veren sezgisel teknolojileri ve müzik keyfinizi zirveye taşıyacak 
Bowers & Wilkins ses sistemiyle Yeni Volvo XC60''ın ilham veren sürüş deneyimine hazır olun! 


Volvo vee a VAN a ae ar VOLVO CAR PRIME Çİ volvocars.com.tr | facebook.com/VolvoCarlurkey | twitter.com/VolvoCarTurkey | instagram.com/volvocarturkey | Volvo Car Asistans 444 48 58 
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“4 ege 1 YEAR 
/ / 


BU AYIN 


MWG'DEN ANUATIMER'A EŞSİZ BİR YORUM 


WC Schaffhausen, Aguatimer dalış saatlerinin 50'nci yılı nedeniyle ilk kez Ceratanium kasayla donatılmış özel bir versiyon 
çıkarıyor. Ceratanium, tütanyum gibi hafif ve kırılmaz ama aynı zamanda seromik gibi sert ve çizilmeye dayanıklı bir materyal 
Hassas ciltler için de çok kullanışlı olmasına bir de siyah mat rengi eklenince , eşsiz bir materyal seçimi oluyor, 


CALVIN KLEIN DIESEL OMEGA VERSACE 
STEADFAST COPPER DETALS WORLDTMER V-EXTREME PRO 
Şık ve kentsel Colvin Klein Bezel ve siyah kadron Yeni Omega Seamaster Agua Işıltılı siyah kadran üzerinde 
steadfost, mimari dış hotlor ile üzerindeki göstergelerd Terra Worlatimerin şık yer alan, Dual Time özelliğinin 
kentsel şekilleri kusursuzca göze çarpan bronz tonlar, tosarımıyla dışı kumlanmış yanı sıra markanın ikonik 
gösteriyor. steodfost, aynı paslanmaz çelik krono ve platin-altından oluşurken; Medusa figürü, büyük tarih 
zamanda 5 bar su geçirmezlik göstergeler, bu sdot kadranında 18K sarı altın göstergesi ve küçük saniye 
özelliği le çok yönlü bir Modelinin dikkat çeken göstergeleri ve Super göstergeleri kadran üzerinde 
kullanım imkanı sunuyor. özellikleri arasında LumiNova kaplı akrep ve yer alon detayalar arasında 
Fiyat: 950 TL Fiyat: 1026 TL yelkovanı yer alıyor. Fiyat: 7510 TL 
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2) VEN dEŞi 


Bir başka hisset 


Yenilenen tasarımı, yepyeni akıllı teknolojileri ve her yaşam 
tarzına uygun model seçenekleri ile Yeni Ford Fiesta 
Ford yetkili satıcılarında! 


Yeni Ford Fiesta'nın CO, salımı 89-118g/km arasında, yakıt tüketimleri (/100km: şehir içi 3,9- 6,9, şehir dışı 3,2- 
4,2, ortalama 3,5-5,2 arasındadır. Türkiye'de satışa sunulan araçların donanım seviyesi ile aksesuarlar, jantlar ve 
lastiklerden dolayı yakıt tüketimi değerleri farklılık gösterebilir. 


GP Koc 


CGöra> 


Go Further 
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Stil 
Siyahın 
asaleti 


MODASI HİÇ GEÇMEYEN VE 
DOLABIMIZDA OLMASI 
GEREKEN SİYAH 
KIYAFETLER, SONBAHAR 
MEVSİMİNDE YAPACAĞINIZ 
KOMBİNLERE EN İYİ 
ŞEKİLDE EŞLİK EDECEKTİR. 


01 H&M Saat 12900 TL. 

02 Network Tişört 21900 TL. 
03 Vans Ayakkabı 51900 TL. 
04 H&M Gömlek 8999 TI. 


05 Mango Kot Ceket 177/999 TL. 


06 Colin's Pantolon 12990 TL. 
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/ RENAULT 


Passion for life 


İşte Renault'dan 
yeni “Crossover” dünyası. 


KADJAR | KOLEOS | CAPTUR 


Modellerin ortalama yakıt tüketimi en az 3,6 1t/100 km, en fazla 6,8 1t/100 km; ortalama CO, salımı en az 95 g/km, en fazla 153 g/km'dir. Modeller 
üzerindeki aksesuarlar ile satılanlar farklılık gösterebilir. Ayrıntılı bilgi renault.comir'de. 


HE renault.com.tr 


Renault'nun tercihi elr© 
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iPHONEUN 10. YILINA ÖZEL iPHONE X 


Bundan 10 yıl önce tanıtıldığında sırasıyla dokunmatik ekranı, gelişmiş bir mobil işletim sistemini ve uygulama mağazasını 
hayatımıza sokarak, teknoloji dünyasında ciddi bir değişim yaratan Apple, telefonun 10. yılında farklı bir cihozla karşımıza 
çıktı. Çerçevesiz yapı ile ufak boyutlara 5,8 inçlik OLED ekran sığdıran telefon, yeni All işlemcisi, çift kamerası, kablosuz şarj 
desteği, suya dayanıklı yapısı ve yüz tanıma ile güvenlik sağlayan Face ID adlı özelliği ile öne çıkıyor. Bu yeniliklere karşın, 
şirket telefonun 999 dolarlık fiyatı ile eleştiriliyor. Cihazın ülkemizde 5.500 TL'nin üzerinde bir fiyatla satılması bekleniyor. 


BLACK DESERT ONLINE, TÜRKİYE'DE 
Koreli MMORPG oyunu, Türkiye'ye giriş yapacağını GameX fuarında 
duyurdu. Benzerlerine kıyasla en gelişmiş grafik motorunu kullanan 
oyun, son derece detaylı karakter jeneratörü, 'pay to win' olmayan 
yapısı ve şiddete bağımlı olmayan ilerleyişi ile bugüne dek 8 milyon 
kullanıcıya ulaştı. 


ZENFONE'A KAMERA DOPİNGİ 
Roma'da tanıttığı yeni serisi Zenfone 4 ile ön ve arka kameralara 
120 derece geniş açı getiren şirket, 5,5 inç Full HD ekranlı cihazlarda 
Snapdragon 430 ve 630 Kullanıyor. 4 GB bellekli cihazlar 64 GB 
depolama alanına, Sony algılayıcıya ve özel görüntü işleme çipine 
sahip. 


YENİ JEEP, COMPASS 
PUSULAN VARACAĞIN YE 


| ROTAYENİDEN > 
| HESAPLANIYOR > S 


| 


Compass 


SR 
Yeni Jeep; Compass 4x4 1.4170 HP 9 AF Jeep; showroof 


ml 


GP Koc 


Ortalama yakıt tüketimi 6,9 1t/100 km; CO, değeri 160 gr/km'dir. Jeep, FCA US LLC'nin tescilli markasıdır. 


“Bütün sokakları kazıp 
endüktüf şarj için nasıl 
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Nihayet oldu. İngiliz hükumeti bütün dünyanın 
korktuğu açıklamayı yaptı ve içten yanmalı 
motorlara sahip araçların satılamayacağı tarihi 
verdi. Bu haber, dünyanın her yerinde büyük bir 
şaşkınlık yarattı. 

Bu gerçekten Birleşik Krallık'ta fosil yakıtların 
sonu olabilir mi? Yoksa politikanın bir diğer etkisi 
mi? Sanki rastgele seçilmiş bir tarih gibi görünen 
2040 yılında neler olacağını kim bilebilir? Yine de 
bu açıklamanın içten yanmalı motorlar üzerinde 
büyük baskı yarattığı apaçık ortada. 

Bu alanı biraz problemli buluyorum. Doğaya saygılı olmak 
adına yakıtların uzun vadede desteklenebilir bir şey olmadığıyla, 
petrole bağımlılığın ortadan kaldırılmasının mümkün olmadığı 
arasında sıkışmış durumdayım. Bir de otomobillere ve motorlara 
olan sevgim var. Ve bu son söylediğim, çözümden çok daha fazla 
sorunun ortaya çıkmasına neden oluyor. 

İşte onlardan birkaçı; eğer bireysel araçlar içten yanmalı 
motorlar kullanmayacaksa, nakliye sektöründeki araçlar ne 
kullanacak. Dizel ticari araçlar kirliliğin büyük oranında rol 
oynuyor ama onlar bu plana dahilmiş gibi görünmüyor. Peki 
uçaklardan ve kargo gemilerinden ne haber? Kargo gemileri de 
kirlilikte büyük rol oynuyor ama bunlar, yapılan reformlara dahil 
edilmiyor. 

Sonra altyapı konusu var. Bunun için kim para ödüyor? İdeal 
olarak her benzin istasyonu bir şarj istasyonu haline gelecek. Peki 
gelebilecek mi? Şarj işi nasıl gerçekleşecek. Bütün sokakları kazıp 
endüktif şarj için nasıl hazırlayabilirler? İnsanlar araçlarını bu 
alanlara park edip gece boyunca şarj mı edecek? Bu altyapının 
günümüzde birçok ülke fazlasıyla maliyetli olduğunu 


hazırlayabilirler?” 


düşünüyorum. 

Diğer yandan herkesin otomatik olarak 
elektriğin çözüm olduğunu düşünmesi beni 
mahvediyor. Son karar, bireysel ulaşımın 
geleceğinin elektrik olduğu yönünde. Ben buna 
inanmam. Bu iddia bırakın bilimsel sonuçları, iki 
temel sorunun bile cevabını veremiyor. Bütün 
piller için saf materyalleri nereden bulacağız ve bu 
kadar fazladan elektriği nasıl üreteceğiz? Avrupa'da 

birçok ülke rüzgâr gücü şebekesinin limitlerine 
ulaştı. Bu ironik çünkü rüzgâr gücünün kullanımı, henüz olması 
gereken seviyede değil. Honda, hidrojen yakıt hücreli araçlar 
üzerinde 10 yıl önce çalışmaya başladı. Hidrojen, bu gezegende en 
fazla bulunan şey ama güçlü kişiler ve hükumetler hidrojene dayalı 
bir geleceğe yatırım yapmıyor. 

Kısa dönemli çözüm, vergilerle insanları yollardan 
uzaklaştırmak. Bence dünya genelinde insanları dizel araçlara 
yönlendirdikten sonra hava kirliliğinden bu araçları sorumlu 
tutmak bir skandaldır. Bunun sonuçları ne mi olur? Çok daha az 
insan araç satın alabilir, insanlar dizel araçlarından kurtulmaya 
çalıştığı için yüksek faizli araç kredileri balonu patlar ve ardından 
herkes, birçok ülkenin ulaşım altyapısının, evden bir gün önce 
çıkmadığınızda sizi işinize zamanında yetiştiremeyecek kadar 
güçsüz olduğu anlaşılır. 

Peki bir çözüm var mı? Bu, basit bir çözüm değil. Tür olarak 
kolay enerjiyle büyüdük ve bu her zaman gözyaşlarıyla sonuçlandı. 
Sanırım politikacıların ve bilim insanlarının fosil yakıtlarla birlikte 
yaşamamızı sağlayacak çözümler üreteceğini umduk. Hâlâ bu 
konuda umudum var çünkü 2040 yılı bir hayli uzakta. Bu sırada 

ben en iyisi gidip biraz 512TR'mi kullanayım. 


AAA 


YENİ 500L 


YENİ NESİL, 
YENİ TARZ. 


GVa Koç 


Yeni 500L, yenilenen iç ve dış tasarımı, son teknoloji özellikleri, 
konforlu ve fonksiyonel iç mekanıyla ailenizin tarz otomobili. 


» Apple CarPlay Desteği e 7 İnç Dokunmatik Multimedia Sistemi 
e 3 Farklı Sürüş Modu Seçeneği e 455 Litre Bagaj Hacmi 


500L'nin CO, emisyonu 104-143 gr/km, ortalama yakıt tüketimi 3,9-6,1 It/100 km arasında değişmektedir. 


fiat.com.tr 
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ADINI RÜZGÂRLARDAN ALAN OTOMOBİLLER 


VOLKSWAGEN SCIROCCO 


Sıcak ve güneyli bir Akdeniz esintisi. Ve 
Volkswagen'in temelde üç kapılı ve 
Ford Capri ile tamamlanmış coupe'si 
İyi bir başlangıç klasiği. Bunlardan bir 
tone bulabilirseniz, şanslısınız çünkü 
son derece nadir bulunuyorlar. 


TT Tİ m 
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GMC SYCLONE 


Amerikanlığın en net ömeği olan bir 
performanslı pick-up. Turbo 4.3 it V6 ve 
dört tekerlekten çekiş, 5.0 sn'lik 0-96 
km/s hızlanması ve 280 bg anlamına 
geliyordu. Bozı Ferrari'leri 0-400 
metrede geçebiliyordu. Typhoon 
adında SUV kardeşi vardı 


RENAULT WIND 


O dönemde temellerini Twingo'dan 
alıyordu ve RenaultSport tarofındon 
geliştirilmişti. Çok iddialıydı, 
iddialarından çok azını yerine 
getirebildi. Ferrori Superamerica torzı 
tavanı korizmatikti ama çok takdir 
görmedi. Çok az satıldı, hemen 
ortadan kalktı 


MASERATI BORA 


Bu ismi sadece VW kullanmadı. Bora 
Maserati'nin Citroen dönemindeki iki 
koltuklu ortadan motorlu süper 
otomobiliydi. İşte bu nedenle Citroen 
SM'e benziyordu. 4.7 it ve 49 It'lik V8 
motor, yüksek bir performansın sözünü 
veriyordu 


FORD ZEPHYR 


Birçok modelin kullandığı bir isim olan 
zephyı, sıcak hafif bir esintidir. Ford 
Zephyr, önde MacPherson 
suspansiyon kullanan ilk 
mModellerdendi. Polis tarafından 
yıllarca kullanıldı ve BBC'nin Z-Cars 
isimli dizisinde ünlü oldu 


PAGANI ZONDA 


Pagani normal şartlar altında bu 
otomobilde başarısız olmalıydı ama 
Horacio'nun adını verdiği şirket, hiper 

zenginler için hiper otomobiller üretme 
konusunda gayet iyi bir iş çıkardı. 
Zonda, Arjantin'de esen bir rüzgâra 
verilen isim 


MASERATI GHIBLI 


Maserati numara 2. Giugiaro tasarımlı, 
242 kişilik bu coupe, Bora ile aynı 4.7 It 
V8 motora sahipti ve o da ismini bir 
rüzgârdan alıyordu. 90'ların Ghibli'leri 
ve sonrasında gelen 5-Serisi rakibi 
modelleri, bu otomobil kadar 
karizmatik değil 
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CHEVROLET TORNADO 


Latin Amerika'da ve diğer bazı 
pazarlarda satıldı. Meksika dışındaki 
her yerde Montana olarak anıldı 
Temellerini Cnevrolet Agile isminde bir 
modelden alıyordu. Tahmin 
edeceğiniz üzere büyük ihtimalle 
adıyla alakosız bir sürüşe sahipti 


MASERATI MISTRAL 


90'lar listesinin tamamını Maoserati'lerle 
doldurabilirdik. İşte adını güney 
Fransa'da esen soğuk kuzeyli 
rüzgörlardan alan ve rüzgâr isimlerini 
başlatan model, Son versiyonu, GP 
kozananı 250F'in üstten çift eksantrikli 
sıralı altı silindirli motoruna sahipti 


FIONDA 


The Power of Dreams 


SU AN NE HİSSETTİĞİNİ 
BİLİYORUZ. 


Civic'in en güçlüsü Yeni Civic Type R. 
20L VTEC Turbo. 320 PS. 


honda.com.tr : h2.com.tr ! 
facebook.com/HondaTR : twitter.com/HondaTR - instagram.com/hondatr 


Isınma turu 


ŞAHİT 


LE FIÇI TON 


Terry Grant 
13.0717 


ekiz yaşımdan beri fıçı tono 

yapmayı hayal ediyordum. 

Çocukluğumda bir AMC'nin 

The Man with the Golden 
Gun (Altın Tabancalı Adam) 
filminde fıçı tono yaptığını 
görmüştüm. Şimdi filmdeki 
atlayışın gerçek olduğunu 
biliyorum ama atlayışı yapan 
otomobili kullanmamıştım. Yine 
de o, 70'lerde yapılabilecek en iyi 
atlayıştı. Eğer filmde 
başaramamış olsalardı, benim 
denemem dünyadaki en iyisi 
olacaktı. 

Tam geriye takla 
denemesinden bu yana JLR'yle iyi 
ilişkiler içindeyim. Sonrasında, 
yani 18 ay önce bir toplantı daha 
yaptık. “Başka bir modelimiz daha 
geliyor ve onunla ilgili ilginç 
fikirlerimiz var. Senin kafanda bir 
şeyler var mı?” diye sordular. 
Direkt olarak bu fikrimi 
söyledim... fikrime bayıldılar. 

Gary Powell ve Lee Morrison 
benim dublör koordinatörlerim. 
Birbirimizi yıllardır tanıyoruz ve 
onlar işlerinde en iyisi. Bond ile 


 İAGUAREPALE 


çalışıyorlar. İşe, Jaguar'ın bilgisayar 
simülasyonlarıyla başladılar. 
Simülasyon konusunda şüphelerim 
vardı. Evet, bir şeylere başlamanızı 
sağlıyor ama ben biraz eski kafalı 
biriyim. Aracın içine geçip, atlamayı 
tercih ediyorum. İşte bu kadar basit. 
Her atlayıştan sonra videolar 
incelendi. Orijinalde rampadan bir 
hava yastığının üzerine iniş 
yapılıyordu. İlk denemeler bir robot 
tarafından gerçekleştirildi ve ben de 
dışarıdan izliyordum. Uzaktan 
kumandalı sistem değildi; GPS'le 
yolunu bulan gerçek bir robottu. 

Artık aracın içine binip deneme 
yapmak zorundaydım. İlk altı atlayışı 
hava yastıklarının üzerine doğru 
gerçekleştirdim. İlk gerçek atlayışı 
yaptım ama sonrasında tavanın 
üzerine döndüm. 

İkinci gerçek atlayışta yere 
düzgün şekilde indim. Sert bir iniş 
oldu ve denemeye yalnızca dört hafta 
kala kaburgamı kırdım. 5.5 glik bir 
dönüşün ardından aniden yere 
iniyorsunuz ve oluşan enerjinin bir 
yerlere gitmesi gerekiyor. İniş 
rampası betondan üretildi. En üst 
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TAKLALARIN EFENDİSİ 


katmanı biraz daha yumuşak hale 
getirdik ve böylece oluşan enerjinin 
bir kısmı emilebildi. 

Bir düzine atlayış gerçekleştirdik 
ve belki de altı tanesinde 
tekerleklerin üzerine inebildim. Geri 
kalanlarda yere inince devrildim, 
burun-kıç takla attım veya tavanın 
üzerine kaldım. Her defasında 
başarıya birkaç milimetre uzakta 
kalıyorduk ve hızın tam olarak 67 
kmj/s olması gerekiyordu. En kolay 
yol, hız sabitleyiciyi kullanmaktı. 
Bana kalansa, en doğru çizgide 
ilerlemekti. 

Aracın süspansiyonu, enerjiyi 
dağıtmak adına 3.5 g'de kırılacak 
şekilde tasarlanmıştı. Yine orijinal 
parçaları kullandık ama 
süspansiyonu 5.5 g'lik çarpmaya 
dayanıklı hale getirdik. Kırdığımız 


Terry Grand, cesur bir deneme 
sonrasında Guinness Dünya Rekoru 
sertifikasını almaya hak kazandı. 


rekor, üretim versiyonu bir 
otomobille atılan en uzun fıçı tono. 
Guinness direkt olarak inceleme 


yaptı. Devasa süspansiyonlar 
kullanmamıştık ama cam yerine 
Lexan eklemek, araca da takla kafesi 
kurmak zorundaydık. 

Lansmandan 48 saat önce, 
denemeyi canlı gerçekleştirecektik. 
Ancak yapmadık çünkü iyi bir iniş 
istiyorduk. Her defasında yere doğru 
inebiliyorduk ama inişler iyi değildi 
ve tavanın üzerine dönme riski 
ortaya çıkıyordu. Biz de bir önceki 
gün atlayışın videosunu yayınladık. 

Sanal ortamda her zaman “Bu 
gerçek değil” diyen şüphecilerle 
karşılaşırsınız. Bu, yüzde 100 gerçek. 
Üstelik kanıtımız var. Filmde 
herhangi bir kurgu yok. Her şey tek 
sahnede, tek planda gerçekleşti. 


Otomobil Sahibi Olmanın 


OneCar'a gelin, geniş ürün yelpazemiz ve ayrıcalıklı hizmetlerimizle 
hiçbir masraf ve zahmetle uğraşmadan, dilediğiniz otomobile sahip olun. 


345 €l/y 


Dizel | Otomatik 


425 €/ny 


645 €/ny 


Benzin | Otomatik 


Belirtilen kampanya fiyatları 36 ay, yıllık 10.000 km ile sınırlı olup 31.10.2017 tarihine kadar geçerlidir. Kampanya araçları stoklarla sınırlı olup fiyatlara KDV dâhil değildir. 
OneCar, önceden haber vermeksizin kampanyayı değiştirme hakkını saklı tutar. Araçlarla ilgili detaylı bilgiye www.onecar.com.tr web sitesinden ulaşabilirsiniz. 


/onecartr | & 0850 911 1663 | 3 wWww.onecar.com.tr C 0g 


OneCar bir —/E-/ Filo Kiralama markasıdır. bireysel yıllık kiralama 


Isınma turu 


14:00 

Alarm çalar. Gündüz insanı 
değilim ve bu nedenle akşam 
çekimleri iyi geçiyor. Hayatımda 
plana çok az yer var ama sette 
altı hafta çok düzenli geçiyor ve 
böylece her zaman günde bir 
saatimi spora ayırabiliyorum. 


15:50 

Spor sonrası kahve için otele 
dönüyorum ve 30 dakika 
inlendikten sonra hazır 

.20 dakikalık bir 
onra da merkeze 


şey doğru mu'diye kontrol 
ediliyor. 


17:50 

Sete gidiyoruz. Çoğu gün farklı 
yerlerde veya kapalı yollarda 
çekimyapıyoruz. 


18:00 

Çekim için büyük bir güvenlik 
toplantısı'yapılıyor. Bugün, 
Tiber Irmağ'na doğru bir sürüş 
yapacağız. Bu nedenle güvenlik 
ekibi, tekne ekibi ve dalış ekibi 
durumu tartışıyor. 


20:00 

Güneşin batışını bekledikten 
sonra ve bütün araçlarla 
kameralar yerlerini aldığında, 
dublör provalarına bakıyoruz ve 
dublör koordinatörü bizimle 
yönetmenin ne istediği 
konusunda konuşuyor. Birçok 
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Mark Higgins 


Gündüzleriralli pilotu, geceleri Bond'un dublörü. 


dublörlük işinde provalarda en 
iyisini yapıyoruz ve böylece 
sürprizlerle karşılaşmıyoruz. 


17:00 

Farklı araçların ve kamyonların 
DB10'un önünü kestiği ve onu 
aşağıya itmeye çalıştığı çekimi 
gerçekleştiriyoruz. Her sahne 
farklı açılardan, öndeki ve 
arkadaki takip aracından, 
çekiliyor. Yani beş saniyelik bir 
sahne için bütün gece 
çalışılabiliyor. Bu iki araçlık 
kovalama sahnesinde bile 200 
kişi çalışıyor. 


01:00 

Öğle yemeği (evet sabahın 
01:00”ında) servis ediliyor. 
Genelde bir konteynırdan alıp 
aracın içinde elimizde yeriz ve 
böylece olabildiğince hızlı 
şekilde çekime devam edebiliriz. 
Öğle yemeğinin bittiğini 
söyledikleri anda çekime hemen 
başlayabiliriz. 


02:00 

Sahne çekimine geri dönüyoruz 
ve farklı açılardan çekime 
devam ediyoruz. Tiber 
Irmağı'nda güçlü akıntılar var 
ve aracın içindeki solunum 
ekipmanlarıyla dalış ekibi büyük 
önem taşıyor. Neyse ki araçlar 
bütün gece çok iyi dayandı. 
Direksiyon parçaları kırılmadı. 
Sadece araçla merdivenlerden 
sert inişlerde belimde biraz ağrı 
hissettim, o kadar. 


18:00 

Yollar yeniden yerel trafik için 
açılıyor. Ben de kostümümü 
değiştirip minibüse biniyorum 
ve direkt olarak otele gidip 
kendimi yatağa atıyorum. 


İLLÜSTRASYON: Evgeny Parfenov 


li 
REHBERİ 


Twin-scroll 
turbo 


tomobillerle ilgiliyseniz ve biraz 
olsun motorlar hakkında 

bilginiz varsa, turboların 

çalışma prensibine hakimsiniz 
demektir. Ama twin-scroll turboların 
özelliğini anlamak adına turboların 
çalışma prensibinin bir kez daha 
üzerinden geçmekte yarar var. Her 
silindirden çıkan egzoz gazı, yarı 
spiral bir boruya yönlendirilir 
(scroll) böylece bir türbinin 
dönmesi sağlanır. Türbinle aynı mil 
üzerinde başka bir türbin vardır ve 
bu türbin de havayı içeri çeker. 
Böylece motora daha fazla hava 
üflenir, yakıtla karıştırılır ve daha 
fazla güç üretilir. 

Olay şu ki, dört silindirli bir 

turbo motorda, geleneksel bir 


single-scroll turboyla dört silindirin 
de egzozu bir araya gelip tek bir 
turboyu besler. Unutmayın, 
silindirlerden çıkan egzoz gazı akıcı 
değildir; pistonun her darbesiyle bir 
vuruş olarak geçiş yapar. Silindirlerin 
bu her egzoz darbesi, türbinin egzoz 
tarafında birleşir ve dalgalar 
gönderir. Bu nedenle geri basınç 
oluşur ve turbonun performansı 
düşer. 

Bu durum, motorun da egzozu 
rahatlıkla dışarı atamaması ve 
yeterince temiz havayı içine 
çekememesine neden olur. 

Egzoz manifoldunu ikiye 
bölerseniz, problem büyük oranda 
ortadan kalkar. Silindirler 
paylaştıkları manifolda 360 derecelik 


EN İYİ YANI 
Verimliliği arttırıyor ve 
turbo gecikmesini 

azaltıyor. 


EN KÖTÜ YANI 
Pahalı ve büyük egzoz 
manifoldlarına ihtiyaç 
duyuluyor. 


farkla normal 1-3-4-2 sırasıyla 
ateşleme yapar. 1 ile 4, 3 ilede 2 aynı 
manifoldu paylaşır. Böylece 1. 
silindirin egzoz gazı gittikten sonra 
4. silindirin egzoz gazı gelir. İki 
bağımsız manifold, farklı yollarla 
türbine ulaşır. 

Manifoldun üzerinde daha az geri 
basınç oluşmasıyla birlikte motor 
daha iyi nefes alır, turbo da daha 
rahat döner. Sonuçta da daha az 
turbo gecikmesi yaşanır ve daha 
fazla güç ortaya çıkar. Twin-scroll 
turbo aynı zamanda mühendislere 
supap atlatmayla ateşleme zamanını 
ayarlama imkânı da tanır ve 
verimlilik artar. Bunların çok daha 
farklı yararları da var ama hepsini 
saymaya kalksak, sayfa yetmez. 


MODİFİYE ŞOKU 


TOPGAR PANAMERA STINGRAY GTR 


Sadık TopGear okuyucuları, derginin bu küçük köşesinde birçok 
kez Porsche'lerle karşılaştı. İşte karşınızda bir Porsche daha. 


Anlaşılan o Ki, 


ndüstrideki en önemli modifiye ve performans 
şirketleri, bu markayı çok seviyor. Porsche severler, motor sporları 
9117'ine olduğu kadar standart Panamera'ya üzülmemiştir ama 


v 


TopCar'ın Panamera Stingray GTR versiyonu, savunulacak 
bazı noktalara sahip. Corvette ve Nissan hayranları da 
otomobilin isminden rahatsız olabilir. TopCar'ın otomobilinde 
öyle vahşi bir gövde kiti bulunuyor ki, yeni kapı kollarına ihtiyaç 
duyulmuş. Daha fazla para ödediğinizde de kabinde timsah 
derisi döşemelere ve 24 kara altın kaplamalara sahip 
olabiliyorsunuz. 
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FUAT 000L AİLESİ MAKYAJLANDI 


Ferah iç hacmi ve kullanışlılığıyla ailelerin tercihi olan Fiat 500L, 
yenilenen tasarımı ve artan SUV karakteri ile Türkiye'de satışa sunuldu. 


w 
. 


e — e. 


— 
dl | 


Fiatın dünya genelinde ilk olarak 2012 yılında tanıttığı ve koroserli Wagon versiyonu ile de ekstradan sunduğu iki 

küresel çapta 400 bin adedi aşan satışa ulaşmış modeli koltuğuyla gaha geniş ailelere hitap ediyor 

500L, orijinal 500'e özgü değerleri ile ikonik kimliğini İç mekanda 7" boyutundaki dokunmatik ekran ön 

korurken, 500 tarzını ve ruhunu bir aile otomobilinin ferahlığı konsolun Üst kısmında yerini alırken, torpido gözünün 

ve fonksiyonelliği ile birleştrmesiyle dikkat çekiyor. üstündeki yeni 500 (ogosu dikkati çekiyor. Makyajlı 5&00Lnin 
500L'de ön yüzdeki beşgen burun formu, bu bölümde iç mekânındaki yeniliklerin en önemlilerinden biri de konumu 

yer alan logo taşıyıcı ve ızgara tasarımındaki krom yükselilen orta konsol. Bu sayede vites topuzunun olduğu 

detaylarda kendini gösteriyor. 500 gamının (ogosundan bölüm sürücüye yakınlaşarak eşya saklama gözlerine 

esinlenerek tasarlanan LED gündüz sürüş farlorı ise daha kolay bir erişim sağlanmış. Fiat 500L, 5 kişilik oturma 

otomobilin yoldaki imzası niteliğinde Rockstar versiyonunun pozisyonunda sunduğu 455 litrelik bagaj hacmi ile geniş 

yerine gelen Cross Plus otomobile sporüf ve maskülen bir aileler için yeterli bir alan sağlıyor. 

görünüm kazandırıyor. Bu algıyı desteklemek amacıyla yeni Fiat makyaj operasyonu sonucunda 500L'nin motor 

ön ve arka tamponlar, her iki tompon Üzerinde yer alan seçeneklerinde değişime gitmemeyi uygun görmüş. 500L, 

off-road siperlikler, kalın kontürlere sahip radyatör Izgarası 79 bin 900 TL ile 105 bin 900 TL arasında değişen fiyatlarla 

dikkat çekiyor. 500L ayrıca 7 koltuk kapasitesine sahip uzun Fiat bayilerinde yerini alıyor. 
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YENİLENEN JEEP COMPASS TÜRKİYEDE 


Jeep ailesinin bir süredir eksikliği hissedilen lüks C-SUV modeli 
Compass, yenilenerek-Türkiye pazarına sunuldu. 


Yeni Jeep Compass,dürkiye'de ilk defa 2017 İstanbul Auto 
Show'da görücüye çıkmıştı. Eski modelden tek bir parça 
dahi taşımayan yeni Compass'ta, ilk bakışta Jeep tasarım 
dilinin korunarak yeni bir yüze kavuşturulduğu görünüyor. 
Jeep alametiforikası olan yedili ızgara ve ön farların etrafını 
çevreleyen siyah kontürler ön yüzde araca dinamik bir 
görünüm kazandırmış. Arkaya doğru eğimli tavan çizgisi ve 
şişkin çamurluklar, profilden bakıldığında SUV kimliğini 
vurgulamakta. Yeni Jeep Compass arka tasarımında da 
çekici bir görünüm sunuyor. LED teknolojisine sahip stop 
lambaları, aracın orka tasarımını domine ediyor. Bagoj 
kapağına kadar uzanan iki parçalı stop lambası tasarımı ise 
yeni Jeep COompass'ın genişlik algısını arttırmış. 

Yeni iç mekan tasarımında donanıma göre 5, /yada84 
inçlik dokunmatik ekranlar yer alırken, 5 inç hariç diğer 


ekranlarda Apple CarPlay ve Android Auto desteği 
sunulmuş. İkisi dizel biri benzinli motor seçeneği olmak üzere 
toplam üç farklı motor seçeneği ile satışa sunulacak olan 
Jeep Compoass'ın benzinli motoru 14 litrelik FCA grubundan 
tanıdığınız MulüAir2 ünite. 170 6g güç üreten bu motor, 9 ileri 


otomatik şanzıman ve 4 teki 


sunuluyor. 120 bg güç ve 32 


rlekten çekiş sistemiyl 
0 Nm tork üreten, 6 ileri manuel 


şanzımanla sunulan 1.6 dizel Multijet Il motor seçeneğinde 
ise dört tekerlekten çekiş sistemi sunulmamakta. 20 litrelik 


W0 bg güç üreten dizel Mult 


etil motor ise yine benzinlide 


olduğu gibi 9 ileri otomatik şanzıman ve 4 tekerlekten çekiş 


sistemiyle geliyor. 
Türkiye'Je ilk etapta 14 


ultAir2 1/0 6g 4X4 benzinli motor 


seçeneğiyle gelen Jeep Compass, lansmana özel 189.000 


TL fiyatla satışa sunuldu. 
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ağ ayağınızın en ufak hareketine tepki 
veren bir motora, milimetrik 
dokunuşları bile ön tekerleklere ileten 
bir direksiyona ve elbette üst düzey yol 
tutuşa sahip bir süper spor kullanmak 
birçoğumuzun ortak hayali. Böyle bir 
otomobile sahip olmak için günümüz 
şartlarında birkaç yüzbin TL'yi gözden 
çıkarmak gerekli. Peki iş showroom'a gidip 
biraz internet bankacılığı yaparak gerekli 
miktarı havale etmekle bitiyor mu? Böyle bir 
otomobili alıp “hakkını vermeden” kullanmak 
gerekli değil mi? Bir otomobilin limitlerini 
nerede ne tepki vereceğini ve beklenmeyen 
durumlarda ne yapılması gerektiğini bilmek 
de sürüş keyfi ve güvenliği açısından oldukça 
önemli. Bunları deneme yanılma gibi pahalı, 
aynı zamanda tehlikeli bir yöntemle 
öğrenmek mümkün. Ya da bizim yaptığımız 
gibi bir sürüş okuluna da gidebilirsiniz. 
Geçtiğimiz ay içerisinde Porsche'nin 
davetlisi olarak Leipzig'de Porsche Driving 
School'un eğtimlerine katıldık. Burada 
Porsche'nin tüm modelleri ile farklı 
istasyonlarda sürüş becerilerinizi 
geliştirebiliyorsunuz. Porsche'nin tüm 
modelleri burada mevcut ve hepsi ile farklı 
istasyonlarda yeni bir şeyler öğreniyorsunuz. 
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Eğitimler kolaydan zora doğru planlanmış. 
Kursun amacı, özellikle elektronik destek 
sistemleri olmasa bile sürücünün kendi becerileri 
ile otomobili her türlü şartta kontrol edebilmesini 
sağlamak. Doğru frenin ne zaman ve nasıl 
yapılacağı, ıslak zeminde kayan otomobilin nasıl 
kontrol altına alınacağı gibi eğitimler ile 
sürücülerin güvenle sürüşten maksimum keyfi 
almalarına olanak veriliyor. 

Porsche Driving School dünyada 16 merkezde 
eğitim veriyor ve programı 
kişiselleştirebiliyorsunuz. Kurs ücreti ise 3 bin 
500 euro'dan başlayarak yükseliyor. 


Â 


Göktürk Golf Store - TİF: 0212 3226313 » Antalya Deepo AVM -TIfF: 0242 340 23 28 

Belek National Golf Club - TIf : 0242 725 4620 * Mall of İstanbul - TIf : 0212 801 07 90 

Marmaris Mare Boutigue - TIf : 0252 413 25 42 * Fiyinn AVM -TIfF: 0212 663 03 66 

Bodrum Golf Club - TIf: 0252 313 46 53 * Turgut Reis D-Marin - Tlf: 0252 382 7137 

Bodrum D-Marin - Tİf : 0252 382 7137 » Antalya Regnum Carya Golf - TIf : 0242 725 6320 
Çeşme Marina - TİF: 0231 712 25 04 » Kemer Country -Golf ProshopTIf: 0212 239 70 10 
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akınlarınızdaki lastikçiyle arkadaş Otomobil ilk çalıştığında dört tekerlekten 
olma zamanı; işte karşınızda yeni çekiş sistemi devrede olacak. Yol tutuş ve çekiş 
Y BMW M5. Normalde yazıya böyle öncelikli olduğundan, yalnızca arka tekerlekler 
başlamamız gerekirdi amadurumbu O limitlerine ulaştıktan sonra güç ön tekerleklere de 
kez farklı çünkü BMW en ünlü spor sedanında gönderiliyor. 4WD Sport modundaysa ön 
devasa bir değişikliğe giderek onu dört tekerlekler işe daha az dahil oluyor ve biraz daha 
tekerlekten çekişli olarak üretecek. yanlamaya izin veriliyor. Sonrasında sadece 
Hemen şikâyet etmeye başlamadan önce, arkadan itiş modunda cehennem serbest kalıyor. 
bunun eski bir dört tekerlekten çekiş sistemi Arka aks, eğlenmeye odaklandığınızda elektronik 
olmadığını belirtelim. Yeni Mercedes-AMG Active M diferansiyelle kontrol ediliyor. Dört 
E63'ünki gibi, bu da eğlence odaklı bir sistem. M tekerlekten çekiş modundaysa gücün 
xDrive olarak tanımlanan sistem, iDrive'ın alt paylaştırılması görevi, yeni merkezi araç 
menülerinin birinden kontrol edilebiliyor ve dinamikleri kontrol sistemine bırakılıyor. 
bilgisayar sadece arkadan itişe geçmeden önce Motor, 4.4 It çift turbolu V8&'in modifiye 
size stabilite kontrol sistemini kapatmanız edilmiş bir versiyonu ve 600 bg güçle birlikte 
konusunda ısrar ediyor. BMW mühendisleri neden Oo yalnızca 1800 d/dak'ta 750 Nm tork üretiyor. Bu Koltuklarlatanışınıçünkü 
Sa ğ NE i > FA bu koltuklarda çok özel 
arkadan itişe geçmek istediğinizi iyi biliyor ve veriler, günel F10 MS'inkilerden 40 bg ve 70 Nm 
bunun da hakkını vermenizi istiyor. daha iyi. Yeni M5, verileri açısından E63 ve 
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E63S'in arasında bir noktada yer alıyor. Otomobil 
0-100 km/s hızlanmasını 3.4 sn'de tamamlıyor ki, 
bu hızlanma verisi atasınınkinden 0.9 sn daha iyi. 
0-198 km/s hızlanmasıysa 11.1 sn. Otomobilin 
maksimum hızı 250 km/s. Bu hız elbette 
sınırlandırılmış. Eğer sınır olmasa, rahatlıkla 320 
km/s limitini aşabilir veya bu limite bir hayli 
yaklaşabilir. 

Tek şanzıman seçeneği, 8 ileri otomatik. Bu, 
çift kavramalı değil geleneksel bir otomatik 
şanzıman ve direksiyon üzerinden kontrol 
sağlayan kulakçıklarla birlikte geliyor. Yumuşak 
bir karakterin göstergesi mi? Yoksa otomobilin 
Jekyll ve Hyde karakterlerini açığa çıkaran bir 
bileşen mi? Şunu dinleyin; artık yalnızca M3 ve 
M4 çift kavramalı DCT şanzımanı kullanacak. 
Böylece M ailesi içindeki en vahşi modeller olarak 
yerlerini sağlamlaştıracaklar. 


YENMESİ | 
GEREKEN RAKİBİ 


Dikkat: bir sürü düğme var 
ve bunlar için kullanma 
kılavuzu gerekebilir. 


Ma... 
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Motor, şanzıman ve süspansiyonun hepsi her 
modda, aynı stabilite kontrol sistemi gibi 
ayarlanabiliyor. Dahası, bütün modlarda egzozu 
daha sessiz hale getirmek mümkün. MS'in 
gövdesi, bir sürü teknolojiye ev sahipliği yapıyor. 
Yağ pompası, virajlarda oluşan ivmelerle baş 
edebilmek adına değişken akışa sahip. Diğer 
yandan yeni turbolar mevcut ve enjeksiyon 
basıncı 350 bara kadar yükselebiliyor. 

M5, 20 inçlik çift renkli veya siyah jantlarla 
gelecek. Bu jantlar da otomobil için özel olarak 
geliştirilen Michelin Pilot Sport 4 S lastiklerle 
sarılı. Opsiyonel karbon seramik frenler de, 
otomobilin süspansiyona binmeyen ağırlığını 23 
kg azaltıyor. Bu otomobil, M3 ve M#'te de 
kullanılan karbonla güçlendirilmiş plastik tavana 
sahip ilk M5 olacak. 

Şimdi otomobilin fotoğraflarına bakıp yeni 
MS'in daha vahşi bir görünüme sahip olacağını 


düşündüğünüzü söyleyebilirsiniz. Chris Harris, 
Twitter hesabında yeni MS'le ilgili “Arka tarafı 
fazla ağırbaşlı görünüyor” demişti. Otomobili 
canlı gördüğünüzde siz de aynı fikirde 
olabilirsiniz ama onun nereden geldiğini 
düşününce, bu bir sorun olmaktan çıkacaktır. 

Fotoğraflarımızda belli belirsiz yer alan E60 ve 
E39 M5'lerin her ikisi de yeni otomobilin 
motorununkinden daha karakteristik, atmosferik 
motorlara sahipti (500 bg V10 ve 400 bg 5.0 It V8) 
ama tasarım anlamında M5 çok da aşırıya 
kaçmıyor ve güncel karakterini koruyor. Bu, 
BMW'nin süper sedanının bir özelliği. Eğer 
ağırbaşlı görünen bir otomobil istemiyorsanız, 
Opel VXR8 GTS-R satın alabilirsiniz. 

Otomobilin fiyatının o kadar da ağırbaşlı 
olmayacağı düşünülüyor ancak bu bir M5 ve 
şimdiye kadar parasının karşılığını vermekte 
sorun yaşamadı. STEPHEN DOBIE/JACK RIX 


Mo: KISA TARİHİ 


Havanın, V8'in içine 


çekilmeden önce gördüğü 


son şey bu olacak. 


Altı nesil, fark edilmeden hızlı gitmenin altı farklı yolu... 


NX 


İYC67 CGR 


Mi 


1984 BMW MS E28 
290 bg'lik 3.5 It sıralı 
altı silindirli motor 
MTden 5-Serisi'ne 
alındı ve sonuçta 
245 km/s maksimum 
hıza ulaşıldı. Onu 


1988 BMW MS E34 
3.ölt sıralı altı silindir 
320 bg'yle daha 
güçlüydü. Sonra 540 
bg3.8itgeldi. 0-100 
km/s 6.5 sn'ydi. Kilitli 
diferansiyeli, 6 ileri 


1998 BMW MS E39 
Yeni tamponlar, 

M yan aynalar, 18 
inç jantlar ve çift 
egzozuyla kendini 
gösteriyordu. 5.0 

It V8 motor, arka 


2005 BMW MS E60 
5.0 It V10 motor, 507 
bg güç üretiyordu 
ve gücü 7ileri 

sıralı şanzımanla 
aktarıyordu. 
Süspansiyon 


standart E28'den 
ayırmak zordu. 


manuel şanzımanı 
vardı. 
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tekerleklere 400 bg 
güç gönderiyordu. 


adaptifti. V10'dan 
bahsettik mi? 


2010 BMW MS F10 
4.4 It çift turbolu 

V8'i 560 bg güç 
üretiyordu. Evet, 
turbo motorluydu. 
0-100 km/s hızlanması 
sadece 4.3 sn'ydi. 30. 
Yıl versiyonu 600 bg 
güce sahipti. 


2017BMW MS F9o 
Çiftturbonun 
gücüyle şimdi 
standart olarak 600 
bg'ye sahip. Ayrıca 
dört tekerlekten 
çekişli. Arkadan 

itiş modu lastik 
parçalamak için. 


Ya park alanları 


küçülüyor ya da biz kötü 


park etmeye başladık. 


z BMW nin etkileyici tasarımlardan uzaklaştığını mı düşünüyorsunuz. 


| insanda kaşıntı yapacak ' | 
bi gibi görünüyor. 


O halde yeni 24 konseptine bir göz atın. 2018'de yollara çıkacak. 


şte karşınızda bolca karbonfibere ve 
iki renkli kabine sahip yeni BMW 
Z4. Onu sevdiniz mi? Pebble 
Beac”teki Concours PElegance'ta 
sergilenen otomobil, 2018'de yollara çıkacak olan 
üretim versiyonu hakkında fazla hayal kurmaya 


yer bırakmıyor. 

BMW son dönemde tasarım anlamında 
etkileyici olmaması nedeniyle eleştiriliyordu. 
Dürüst olmak gerekirse BMW 5-Serisi ve 6-Serisi 
Gran Turismo nedeniyle onu en çok biz 
eleştirmiştik ama yeni 74, bir geri dönüş olarak 
tanımlanabilir. Otomobilde bütün klasik 
roadster dokunuşları var; uzun kaput, kısa 
sarkıtmalar, üstü açık gövde ve geri kalan paketin 
tamamının da BMW'nin son tasarım temasının 
agresif bir yansıması. 

Kaput üstündeki çizgiler, ön tekerleklerin 
ardındaki hava girişleri, ve LED stop lambaları, 
otomobilin her yönden iyi görünmesini sağlıyor. 


Ama yine de fazla heyecanlanmayalım çünkü 
sonuçta bir konsept. Üretim versiyonu elbette 
biraz daha ağırbaşlı bir tasarıma sahip olacak. 
Güncel Z/ün metal tavanının kullanılıp 
kullanılmayacağı veya Z9'ün kumaş tavanına 
dönüş yaşanıp yaşanmayacağıyla ilgili bir bilgi 
yok. Umarız ikinci ihtimal gerçekleşir. 
Bildiğimiz bir diğer şey, otomobilin arkadan 
itişli olacağı. BMW'nin abartılı basın bülteninde 
“Hafif ve eğimli yüzeyler, arka tarafa doğru 
yükseliyor ve ardından kaslı çamurluklara ve 
atletik bir hacme dönüşüyor. Bunların hepsi, 
otomobilin arkadan itişli karakterini 
vurguluyor” yazıyor. İlginç bir durum çünkü 
otomobilin 2018'de satışa sunulacak olan yeni 
Toyota Supra'nın coupe versiyonuyla birlikte 
geliştirildiğini biliyoruz. İki model de aynı 
platformu ve güç teknolojilerini kullanacak. 
BMW ve Toyota'nın, BMW'nin dört silindirli 
turbo motoruyla birlikte ön aksta elektrik 


Maun renkli koltuklar 
sürücü için opsiyonel, 


yolcu için standart. X 
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718 Boxster mı? 


motoru kullanacağı söylentiler arasında. Yani 
modeller dört tekerlekten çekişle birlikte yüksek 
bir ivmelenme kabiliyetine sahip olacak. Bu basın 
bülteninin iddiasına göreyse otomobil arkadan 
itişli olacak ve geleneksel güç sistemlerini 
kullanacak. Belki zaman içinde bir Z4 M bile 
gelebilir. 

Paylaşılan platformun BMW'nin 13/i8'den 
edindiği karbonfiber ve alüminyum deneyimini 
yansıtacağı düşünülüyor. BMW kasıtlı olarak 
teknolojilere bu noktada ışık tutuyor ve 
tasarımın ön plana çıkmasını sağlıyor. 

Kabinde, direksiyonu yeniden keşfetmemişler 
ancak dijital gösterge paneli ve orta ekran 
birbiriyle yakın konumlandırılmış. Böylece 
önemli bilgiler, kullanıcı nerede isterse 
görüntülenebiliyor. Sürücü ve yolcu için kontrast 
renkler ve direksiyonun altında tur zamanı 
ölçümleyicisi de var. 


Nürburgring'de hem de 'W 


çölde yapılmış. 


Singer - Williams — 
Kusursuz motor 


Evet, Williams, atmosferik bir 911 
motoru için yardım edecek. 


Singer, ortak çalışmalara eğilimli ve şimdi 
Willioms'la bir araya gelerek müşterilerinden biri 
olan Scott Blattner için bir motor üretecek. Buna ek 
olarak altı silindirli boxer'ın babası Hans 
Mezger'den de yardım alacak 

1990 model Porsche 911'deki Mezger'in kendi 3.6 
Itlik altı silindirli boxer'ıni temel alacak olan yeni 
motorun hacmi 4.0 It'ye yükseltilecek ve 4 supaplı 
silindir kafaları, titanyum eksantrik, daha iyi yağ 
sirkülasyonu, alüminyum goz kelebekleri, üst ve alt 
enjektörler, yeni titanyum egzoz sistemi, 
karbonfiber hava emme manifoldlorı ve karbon 
hava kutusuyla birlikte 9000 d/dak'a kadar 
yükselen bir devirle, ünite minimum 500 bg güç 
üretecek. Evet özetle bu, 500 bg'lik ve 9000 d/ 
dakl'lık altı silindirli bir boxer. Yani insanda tek bir 
tepki uyandırıyor; vay canına! 

Yeni motor, Blattner'in Singer tarafından 
yenilenecek 1990 model 911'lerinde ve Targa'da 
kullanılacak gibi görünüyor. TF 
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Station gövdeli Panamera'nın 
en önemli farkları, B sütununun 
ardında başlıyor. 


Panamera'ya yeni gövde seçeneği: 
Panamera Sport Turismo 


Sport Turismo, geniş bagaj kapağı, alçak yükleme eşiği, arttırılmış bagaj hacmi ve 4-1 oturma düzeniyle günlük 
Kullanışlılığın ve maksimum esnekliğin mükemmel birleşimini sunuyor. 


orsche Panamera yeni gövde 

seçeneğine kavuştu. Daha önce 

konsept olarak Porsche'nin 

sergilediği Panamera Sport 
Turismo, standart Panamera'ya göre 20 litrelik 
ekstra bagaj hacmi, arkada üç kişilik oturma 
kapasitesi ve farklılaşan arka tasarımı ile 
Panamera'dan ayrılıyor. 

Sport Turismo, B sütunundan itibaren daha 
uzun tavan ve pencere çizgisi ile D sütununda 
tamamen Panamera'dan farklılaşıyor. Aracın üst 
tarafında ise tavan, ayarlanabilir bir arka kanada 
doğru uzanıyor. Arka tavan kanadının açısı, 
sürüş koşullarına ve seçilen araç ayarlarına bağlı 
olarak üç kademeli şekilde ayarlanabiliyor ve arka 
aks üzerinde 50 kg'a kadar ek bir bastırma 
kuvveti yaratıyor. 170 km/s hıza kadar, Porsche 
Aktif Aerodinamik'in (PAA) merkezi bir sistem 
bileşeni olan arka kanat, eksi yedi derecelik bir 
açıda kalıyor ve bu da rüzgâr direncini azaltıyor 
ve dolayısıyla yakıt tüketimini optimize ediyor. 

170 km/s'nin üzerindeki hızlarda, tavan 
kanadı otomatik olarak artı bir derecelik açıyla 
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çalışma konumuna geçiyor ve böylece sürüş 
stabilitesini arttırıyor. Sport ve Sport Plus sürüş 
modları seçildiğinde tavan kanadı 90 km/s'nin 
üzerindeki hızlarda otomatik olarak çalışma 
konumuna geçiyor. PAA ayrıca, panoramik tavan 
90 kmj/s ve üzeri hızlarda açıldığında tavan 
kanadının eğim açısını artı 26'ya ayarlayarak 
aktif yardım sunuyor. Bu durumda kanat, rüzgâr 
sesinin azaltılmasına yardımcı oluyor. 

5049 mm uzunluğunda, 1937 mm genişliğinde 
ve 1428 mm yüksekliğindeki Sport Turismo'nun 
genişliği ve uzunluğu sedan modelle aynı olsa da, 
yüksekliği 5 mm arttırılmış. Aks mesafesindeyse 
bir değişiklik yok; 2950 mm. 

Üçü benzinli biri dizel ve biri de hibrit olmak 
üzere beş farklı motor seçeneğiyle sunulan 
Panamera Sport Turismo'da giriş seviyesi 
Panamera 4 Sport Turismo, 3.0 litrelik 330 bg 
üreten motoruyla O'dan 100 km/s'ye 5.3 saniyede 
ulaşıyor. 2.9 litrelik Panamera 4 S Sport Turismo 
440 bg, 550 Nm tork değeriyle 100 km/s hıza 4.2 
saniyede ulaşıyor. Tek dizel motorlu versiyon 
Panamera 4 S Diesel Sport Turismo 4.0 litrelik 


turbo dizel motorundan 440 bg ve 850 Nm'lik 
devasa bir tork üretiyor. 0-100 km/s hızlanması 
ise 4.3 saniye. En güçlü benzinli seçeneği olan 
Panamera Turbo Sport Turismo ise 4.0 litrelik 
motoruyla 550 bg, 850 Nm torka sahip. O'dan 100 
km/s'ye bu motor seçeneğinde 3.6 sn'de ulaşıyor. 
Model ailesinin hibrit motor seçeneği ise 2.9 
litrelik benzinli motora eşlik eden elektrikli 
motorlarla 462 bg güce ulaşıyor. Hibrit 
versiyonun 0-100 km/s hızlanma süresiyse 
gamdaki diğer versiyonların performansıyla 
benzer şekilde 3.6 sn. 

Porsche Panamera Sport Turismo şu an 
sipariş için hazır. 330 bg'lik Panamera 4 Sport 
Turismo için 279.529 Euro, 440 bg'lik Panamera 
4S Sport Turismo için 330.474 Euro, 422 bg'lik 
dizel motorlu Panamera 4S Diesel Sport Turismo 
için 342.717 Euro, toplamda 462 bg'ye sahip 
hibrit seçeneği Panamera 4 E Hybrid Sport 
Turismo 319.644 Euro, model ailesinin en güçlü 
modeli 550 bg'lik Panamera Turbo Sport 
Turismo ise 479.740 Euro anahtar teslim satış 
fiyatlarıyla satılmaya başlandı. 


mayı 
e — 


Bu geniş ekran, büyük 
ihtimalle her ihtiyaca 
cevap verebilecek. 


mii 


— 


Porsche'nin yeni 
Cayenne'indeki 
ufak devrim 


Daha uzun, daha alçak 
ve daha geniş. Yani 
daha iyi bir otomobil. 


eni Cayenne'in yerini alacağı 
Y modelden ne kadar farklı olacağını 
düşünüyorsunuz? Düşünceniz ne 
olursa olsun, yeni versiyon 
tamamen “yeni” olacak. Artık Bentley Bentayga 
ve Audi 07'ye aynı MLB platformu üzerinde 
şekilleniyor ve yepyeni bir alüminyum gövdeye 
sahip. Bu nedenle yerini aldığı modelden fiziksel 
olarak daha büyük (daha uzun, alçak ve geniş) 
bir gövdeye sahip ve donanımına göre 65 kg daha 
hafif. 

Bunlar, en iyi sürüşe sahip büyük SUV olan 
Cayenne'in saygınlığı için iyi haberler. Panamera 
ve 911'deki arka tekerlek yönlendirme sistemiyle, 
48 voltluk elektrik mimarisinin ona kazandırdığı 
daha hızlı tepki veren anti-roll sistemine sahip. 


Önce, ikisi de 600 bg'lik V12 
motorlara ve Zagato gövdeye 
sahip Vanguish Zagato ve 
Zagato Volante geldi. Şimdiyse 
Zagato Speedster ve Shooting 
Brake aileye katıldı. Yalnızca 28 


İlk etapta iki motor seçeneğiyle yollara 
çıkacak ve bu motorların ikisi de benzinli ve altı 
silindirli olacak. Motorlara da yeni sekiz ileri 
Tiptronic şanzıman eşlik edecek. 2.9 It çift 
turbolu V6 kullanan Cayenne S, 440 bg gücüyle 
birlikte 0-100 km/s hızlanmasını (büyük 
ihtimalle Sport Chrono paketinin kalkış kontrol 
sistemiyle) 4.9 sn'de tamamlayacak. Standart 
Gayenne'ler ise aynı hızlanmayı 340 bg'lik 3.0 It 
turboyla 5.9 sn'de gerçekleştirecek. 
Panamera'daki PCM'in son versiyonu, yani 12.3 
inçlik ekran yeni Cayenne'de yer alacak. Büyük 
hız göstergesiyse daha fazla bilgi barındıran 7 
inçlik ekranla desteklenecek. Neyse ki 
Panamera'nın elektrikli garip havalandırma 
delikleri kabinde bulunmayacak. TH 


Speedster üretilecek (ve hepsi 
satıldı), Bu modeller, Zagato'nun 
geleneksel çift bombeli 
tavanına gönderme niteliği 
taşıyan çift bombeli arka tarafa 
sahip olacak çünkü otomobilin 


Gökten Aston Martin Vanguish 
Zagato yağıyor! 


Speedster ve 'Brake, aileye katılıyor. 


tavanı yok. İki kişilik karizmatik 
Shooting Brake ise bu tavana 
sahip olabilecek. 'Brake'ten de 
99 adet üretilecek. Henüz hepsi 
satılmadı ama Kısa zamanda 
tükeneceğinden eminiz. VP 
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Maybach 
boyutun 
önemini 

Konıtlıyor 


6 cabrio, her anlamda saçma 
ama bir o kadar da harika. 


yarayabilir. 


arşınızda, Kaliforniya, Pebble 

| «ç Beach'teki Concours”ta sergilenen 
Vision Mercedes-Maybach 6 
Cabriolet konsepti duruyor. İlk 


bakışta Vision Mercedes-Maybach 6'nın tavanı 
kesilmiş versiyonu gibi görünüyor ama bu 
otomobil aslında göründüğünden çok daha 
fazlası. 

Şuna bir bakın; tekerlekler takılmış bir Riva 
teknesine benzemiyor mu? Ya da çok pahalı bir 
dolma kaleme? Mercedes'in en büyük başarısı, 
ortaya 5.7 metre uzunluğa ve 2.1 metre genişliğe 
sahip bir otomobil çıkarması. Üstelik bu 
boyutlar sadece iki kişi için. Bu abartı değil de 
nedir? 

Goupe kardeşininkiler gibi bu otomobilin de 
24 inçlik merkezden bijonlu jantları, zemin 
altına yerleştirilen pillerden enerji alan dört 
elektrik motorunun sağladığı toplam 750 bg'lik 
güçle döndürülüyor. Dört tekerlekten çekiş 
sistemiyle birlikte otomobil 0-100 km/s 


hızlanmasını 4.0:s'nin altında tamamlıyor ve 
500 km yol alabiliyor. 

Otomobilin karikatürleri andıran oranlarını, 
eşsiz farlar ve ızgara destekliyor. Gerçek sihir, 
beyaz kumaş tavanı açtığınızda kendini 
gösteriyor ve ortaya beyaz nappa deri, 
koltuklara işlenen ışıklı düğmeler ve geniş 
dijital gösterge çıkıyor. 

Dahası da var; içten yanmalı motorun güç 
aktarımı için korunan orta tünel transparan ve 
otomobilin güç aktarımı burada mavi ışıklarla 
gösteriliyor. Kabinde de yatlardan alınan bir 
dokunuş olarak ahşap ve alüminyum detaylar 
bir arada yer alıyor. 

Ne yazık ki bu bir Vision konsepti ama 
teknolojisinin hayata geçirilmemesi için 
herhangi bir neden yok. Umalım ki Pebble 
Beach'teki zenginlerden birçoğu Mercedes'e 
böyle bir otomobil satın almak istediğini 
söylesin. Dünya, bu tip bir otomobilin varlığıyla 
daha güzel bir yer haline gelebilir. JR 


Fransız Rivierası için uygun. 
Dünyanın başka yerleri 
içinse, uygunluğu tartışılır. 
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Mercedes'in yeni nesil SLİi 
Kumaş tavanı seçti ama 


Ferrari, müşterilerinin metal 
tavan istediği konusunda 
ısrarcı, Üstelik tavan 
mekanizmasının kumaş 
tavanınkinden daha hafif 


Portofino, yeni Calif 


Daha az yol odaklı, daha eğlenceli; 600 bg'lik çift turbolu 
Portofino, California'nın yerine gerçek bir Ferrari olarak geliyor. 


ortofino, Maranello'ya California'nın 
olduğundan daha yakın bir yer. 
Ferrari'deki kimse, şirketin giriş 
seviyesi cabrio'su hakkında kötü 
konuşmayacaktır çünkü California, şirketin 70 
yıllık tarihinde en fazla satılan model ve markaya 


birçok şey kattı. İlk olarak daha önce Ferrari 
almayanlar Ferrari satın aldı. Sonrasındaysa 
kadınlar Ferrari'yi tercih etti. Yine de California, 
markanın en ağırbaşlı modeliydi. 

Portofino ise çok daha keskin. Eğer gerçekten 
isterseniz, “Ring'de onunla tur atabileceğiniz bir 
otomobil ki, Ferrari de son günlerde Fiorano'ya ek 
olarak “Ringde testler gerçekleştiriyor. Çok daha 
agresif görünüyor ve katlanır metal tavanıyla eşsiz 
bir coupe siluetine sahip. Portofino'nun arka 
tasarımı ve stop lambaları, yerini aldığı 
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modelinkinden çok daha iyi görünüyor. 
California'nın arka tasarımıysa biraz abartılıydı. 

Her iki yanda çamurluklara uzanan ön hava 
girişleri, havanın gövde boyunca akarak rüzgâr 
direncinin azaltılmasını sağlıyor. Aynı zamanda bu 
detaylar iyi de görünüyor; Ferrari'nin tasarım 
direktörü Flavio Manzoni, çalışan aerodinamikleri 
Ferrari estetiğiyle birleştirmekte usta bir isim. 

Otomobil yalnızca yeni tamamen alüminyum 
şasiyi kullanmak kalmıyor, aynı zamanda burulma 
sertliğini arttıran ve ağırlık tasarrufu sağlayan yeni 
bir üretim tekniğinden de faydalanıyor. 3.9 It çift 
turbolu V8'in revize pistonları, eksantrikleri ve 
yeni yazılımı, 600 bg civarında bir güce ve 
3000-5250 d/dak arasında 760 Nm torka olanak 
sağlıyor. Böylece orta devirlerde harika bir esneklik 
ortaya çıkıyor. Üstelik otomobil 0-100 km/s 


olduğunu söylüyor. 


hızlanmasını 3.5 sn'de tamamlıyor 
de büyük oranda yenilenerek sesin ij 
sağlanmış. , Sanrğiği 

Yine de en iyi haber, E-Diff3 elektronik (| 
diferansiyel. Bu diferansiyel, diğer Ferrari”lerde 
olduğu gibi F1-Trac sistemine entegre ve virajlarda 
akılları baştan alan bir denge ve yol tutuş sağlıyor. 
Otomobil aynı zamanda tamamen elektrik destekli 
direksiyona sahip. Kabinde yeni donanımlar da var 
ve Ferrari'nin kabin ergonomikleri konusunda bir 
hayli ileriye gittiği kanıtlanıyor. Klima dahi 
yenilenmiş. Böylece tavan kapalıyken bile rüzgârı 
saçlarınızda hissedebileceksiniz. 

Ferrari'nin gelecekte neler yapacağını kim 
bilebilir. SUV mu üretecek? Dino'lar mı ortaya 
çıkaracak. Her şekilde bu otomobil, Ferrari'nin 
doğru yolda olduğunun bir kanıtı. JASON BARLOW 


10 bilgi 


Onu mini bir F12 olarak düşünün. 
Ferrari'nin en çok satan modeli, şimdi 
heyecanlı sürücüleri hedefliyor. 


T-Roc'ın ne kadar kârlı bir 
model olabileceğini hayal 
edebiliyor musunuz? 


Daha fazla küçük 
SUV geliyor! 


İşte VW T-Roc 


VW küçük SUVW'unu sergiledi. 
En yakın rakibi mi? Audi 92... 


Volkswagen'in en küçük yeni SUV'una bakın ve 
gözleriniz bayram etsin. Onun adı T-Roc. İsminde T 
harfi var çünkü VW'nin Avrupa'da sattığı SUVlarının 
isimleri T ile başlıyor. Roc da var çünkü VW'nin 
iddiasına göre bu otomobil segmentini “sallamaya” 
(İngilizce Rock, sallamak anlamına da geliyor) 
hazırlanıyor. 
42354 mm uzunluğa, 1819 mm genişliğe ve 1575 mm 
yüksekliğe sahip MOB platformlu T-Roc, Audi 92'den 
biraz daha büyük. 2014 Cenevre Otomobil Fuarı'nda 
otomobilin iki kapılı targa versiyonu sergilenmişti ama 
üretim versiyonu dört kapılı ve hatchback gövdeyle 
ortaya çıktı. Temel estetik detayları barındırdığı için, 
üretim versiyonu kabul edilebilir bir gövdeye sahip. 
Kabinde klasik bir VW ile karşılaşıyorsunuz. 
Sadece renk teması farklı. Orta konsolda sekiz inçlik 
ekran bulunuyor ve bu ekrana WW'nin dijital gösterge 
paneli eşlik ediyor. Motorlar da tanıdık; altı motor 
seçeneği (115 bg, 150 bg ve 190 bg) hem benzinli hem 
de dizel olarak mevcut. 150 bgl'liik versiyonların yedi 


ileri DSG ve 4Motion dört tekerlekten çekiş sistemi 
seçenekleri var. 190 bg'lik türevlerdeyse her iki 
donanım da standart. Farklı tavan renkleri ve kabin 
kaplamaları gibi kişiselleştirme seçenekleri de 
müşterilere sunuluyor. Otomobilin satışına, Avrupa'da 
yakın bir gelecekte başlanacak. TH 


10 bilgi 


10 


, İ 
Bumu, yoksa Nissan Leaf mi? > 
i bir elektrikli otomobil kullanıcısı hiç 


böyle bir şeyle Karşılaşmamıstı. 


Ariel, hiper otomobil sınıfına adım atıyor 


Hayal görmüyorsunuz; 1180 bg'lik türbinli bir elektrikli otomobil. Üstelik o gerçek! 


riel bir hiper otomobil üretiyor. Evet, paketini 35 kW (47 bg) ile şarj ediyor. dakika boyunca yüksek tempoda kullanılabilecek. 
hafif otomobilleriyle ünlü şirket, Radikal mühendislik çözümleri bununla da Henüz tur zamanı konusunda bir rekor denemesi 
hiper otomobil sınıfına giriş yapıyor. sınırlı değil. “Otomobil çok yüksek bir torka ve yapılıp yapılmayacağına karar verilmiş değil. 
Otomobili anlatmaya nereden güce sahip. Simülasyonlar, kuru zeminde 160 Ariel ilk olarak dört tekerlekten çekişli 
başlamalıyız bilmiyoruz ama gelin rakamlardan km/s'de patinaja kalabileceğini gösteriyor” diyor versiyonu en erken 2020 yılında satışa sunacak. 
başlayalım; 1180 bg, 1800 Nm ve 0-100 km/s Saunders. “Temelde yere bastırma kuvvetine Sonrasındaysa 700 bg/lik iki tekerlekten çekişli bir 
hızlanması 3.8 sn. Bu, McLaren PI veya Porsche ihtiyacımız var ve Brabham BT46 FI versiyon yollara çıkacak. 
918'inkinden neredeyse 1.0 sn daha iyi bir süre. otomobilindeki gibi yer etkisi teknolojisi Proje “Hipercar” olarak biliniyor ki bu aslında 
Maksimum hızı 250 km/s ve ağırlığı 1500 kg. kullanmalıyız. Böylece fanlar, otomobili yola High Performance Carbon Reduction'ın bir 
Otomobil dört elektrik motoruyla hareket çekebilir.” Otomobil kapalı, iki kişilik kokpite kısaltması. Proje aynı zamanda 2 milyon pound ile 
ediyor ve “Motorların her biri kompresörlü Type R sahip ve kokpit, karbon panellerle kaplı İngiliz Hükumeti'nin Innovative UK vakfı 
motoru kadar güç üretiyor” diyor Ariel patronu alüminyum monokok gövde içinde tarafından destekleniyor. Saunders “Bunu neden 
Simon Saunders. “Üstelik bu motorların çapı şekillendirilmiş. Elektrik motorları tekerleklerin şimdi yapıyoruz? Eğer işe şimdi dahil olmazsak, 
yalnızca 330 mm.” Dahası da var; 42 kWh pil içinde yer alıyor. Türbin arkadaki motorların geride kalırız ve birkaç yıl boyunca antika 
paketi, 680 volt üretiyor. P40 kod adlı modelse, ardında yer alıyor ve pil paketi de ters T şekliyle otomobiller üretiriz” diyor. “Ayrıca projenin 
radikal bir menzil arttırıcı motora da sahip. otomobilin omurgasında konumlandırılmış. otomotive hizmet etmesi gerekmiyor. Bunu 
O bir türbinli otomobil. Jaguar benzer bir Ariel, tempolu kullanımda türbinin güçle başa İngiltere'de üretebilirsek, bilgiyi İngiltere'de 
sistemin sözünü C-X75'te vermişti ama şimdi çıkabileceğine inanıyor ve 190 km'lik menzilin tutabilirsek ve İngiltere'de çalıştırabilirsek, 
Ariel, türbinli menzil arttırıcılı modeli herkesten ötesine ulaşılabileceğini düşünüyor. Böylece İngiltere tarihinde iyi bir haber değerimiz olur.” 
önce üretti. Türbin 120 bin d/dak”ta dönüyor ve pil otomobil, 45 dakikalık şarj ihtiyacından önce 15 OLLIE MARRIAGE 
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Evinde bunun gibi bir spor otomobil 
için yer yoksa 
Spor yapmak' için mutlaka vardır! 


GYMHOLIX 


#whatmotivatesyou 


Www.gymholix.com 


infoGdgymholix.com 
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Range Rover Velar 
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Mercedes AMG GT-R 


X N AN 


Gerçek bir 
RS üretmek 


Audi RSS 
Siparişle getiriliyor. 
EEE 


BİZCE: RS OTOMOBİLLERİ UZUN 
ZAMANDIR HEDEFİ ISKALIYOR. 
HEMEN SÖYLEYELİM; BU 
OTOMOBİL DE HEDEFİ ISKALIYOR. 


diğer modellerlerİN iran, 

özellikler nelerdir? Bize, 

bunlar son derece önemli 

sorular. Aynı zamanda RS'in cevaplamakta 
zorluk çektiği sorulardır. 

Audi, RS gamıyla neler başarmaya 
çalışıyor? RS otomobillerini eğlenceli 
yapmaktan tamamen vazgeçmiş olabilir 
mi? Bunu kaç kere yazmış olursam olayım, 
hâlâ bu modellerle üzerlerinde taşıdıkları 
logoyu bağdaştıramıyorum. Audi'nin 
okuduğunda çok da memnun kalmayacağı 
bir test yazısı olabilir ama Ingolstadt'a 
şunu sormak istiyorum; gerçekten BMW 
M4'e ve Mercedes C63'e yanıtın bu 
otomobil mi? 

Belki de Audi Sport, yani eski 
Lamborghini patronu Stephan 
Winkelmann bir şeyleri doğru anlamıştır. 
Bu otomobile para veren insanlar, saydığım 
rakiplerle mücadele edecek bir model 
istemiyordur. Belki de çok az heyecanla ve 
iletişimle sadece hızlı giden bir otomobil 


istiyorlardır. Yani daha hızlı bir Audi. Bu 


“« doğru bir ve mantıklı bir yol. Yine de size 


RSS'in üstlendiği rolün hakkını neden tam 
anlamıyla veremediğini anlatacağım. 

Şimdi sonraki birkaç sayfada arka 
lastiklerinden dumanlar çıkaran 
otomobiller göreceksiniz. Audi'nin bu 
kadar güzel şovlar yapamamasını dört 
tekerlekten çekiş sistemine ve daha 
ağırbaşlı olmasına bağlayabilirsiniz. 
Aslında öyle değil. Evet, duman çıkaran 
lastikler anlamsızdır. Onları fotoğraf 
çekimlerinde gerçekleştiririz ve trafiğe açık 
yollarda böyle şeyler yapmayız. 

Şimdi yeni RSS'e gelelim. Fiyatı ve 
gücüyle BMW M4'ün yanında net şekilde 
yer alabiliyor. Diğer yandan daha pahalı 
olan Mercedes ve daha torksuz olan Lexus 
için de uyumlu bir rakip. Üstelik Lexus, 
burada turbosu olmayan tek otomobil. 
Dört model, görsel anlamda ikili gruplara 
ayrılıyor. M4, harika görünümlü C63 
Edition 1 ile, Audi de Lexus'la görsel 
anlamda grup oluşturuyor çünkü Audi ve 
Lexus çok daha tutucu bir çizgide ilerliyor; 
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Sürüş 


daha az karbon, daha fazla krom, daha 
geniş bir gövde, daha az kanat 
barındırıyorlar. 

Audi, detaylar konusunda her zaman 
çok iyi iş çıkarmıştır ama burada, bu 
konu hakkında pek emin değilim. Stop 
lambalarının etrafındaki siyah detayları 
görüyor musunuz? Kozmetik bir 
maskaradan başka hiçbir anlamları yok. 
Peki ya jantlar? Yapma ama Audi, sen 
bundan daha iyisini yapabilirsin. Alman 
rakiplerinin geniş çamurluklarının 
aksine, RS5 çok daha sakin bir görünüm 
sergiliyor. 

G63 alacak olsam üzerindeki 
çıkartmaları tercih etmezdim ama 
etkileyici bir detay. Otomobilin coupe 
görünümü, geniş çamurluklarla 
destekleniyor ve otomobile agresiflik 
katıyor. Otomobil gerçekten varlığını 
hissettiriyor. Siyah veya mat gri rengiyle 
tehditkâr görünüyor ve çamurluklar da 
geri kalan her şeyi tamamlıyor. M4, o 
kadar da abartılı değil ve ama bu 
Competition Pack otomobili, 20 inç 
jantlar kullanmadan da iyi görünebiliyor. 
Dinamik anlamdaysa kendi jantları 
doğru bir seçim. 

Lexus büyük görünüyor. Ekipten 
bazıları otomobilin farlarını ve ızgarasını 
sevdi ama bu detayları çıkarınca, 
otomobilin ne kadar tıknaz görüneceğini 
merak ediyorum. Lexus da çok kollu 
jantlar üzerinde yol alıyor. Otomobilin 
görünümü, ağırlığını yansıtıyor. RC PF, 
1765 kg ağırlığıyla BMW'den çeyrek ton 
daha ağır. Kabinde fareyle, kaydırıcıyla 
kontrol edilen çok katmanlı bir kabus 
yer alıyor. Grafikler ucuz, sistemi 
kullanmak karmaşık. TG tasarım 
departmanındaki arkadaşlarımız bir sürü 
farklı font kullanılmasından ve tasarımla 
uyumsuz olmasından dolayı kafalarını 
mutsuz şekilde iki yana salladı. 

Lexus'un doğru yaptığı şey, sürücü 
koltuğu. Bu güzel şekilli bir arka kısma 
sahip koltuk, otomobilin geneliyle daha 
uyumlu bir GT havası katıyor. Çünkü bu, 
bir spor otomobil değil. Göreceğimiz 
üzere, bir spor otomobil olmak için fazla 
ağır ve fazla tembel. Mercedes'in 
koltuklarındaysa otomobilin amacına 
aykırı bir şey yok. Sizi sarıyorlar ve 
destekliyorlar. Keskin köşeli alt 
minderler bacaklarınızı dürtüyor, ince 
yastıklı kemerler sizi koltuğa çekiyor. Bu 
nedenle hafif bir mazoziştliğiniz yoksa, 
AMG Driver Package'ı (AMG Sürücü 
Paketi) tercih etmeseniz olur. 

Geri kalan her noktada Mercedes son 
derece tatminkâr. Sürüş pozisyonu, 
kullanıcı ara yüzleri, ergonomi ve 
malzemeler harika. Aynı şeyler BMW 


Audi detaylar 
Konusunda iyi bir iş 
çıkarmış mı? Tartışılır. 


Ollie, RSS dışında bir : 
otomobili kullanmayı bekliyor. Zr 
Herhangi bir otomobili... 


için de geçerli. Yalnızca ufak makyaj 
dokunuşları eksik ve kabini biraz daha 
saf. Koltukların sırt kısımlarındaki 
desteğin azlığını, arka koltuklarda 
oturup sırtınızı ayaklarıyla dürtmeyen 
çocuklar olmadığı sürece anlamazsınız. 

Pratiklikten de biraz bahsedelim. 
Buradaki otomobillerin hepsi, dört 
kişinin hafta sonu gezisi için yanlarına 
alacakları eşyaları taşıyabilir. Bunun 
ötesinde hepsinin tavanına portbagajlar 
yerleştirilebilir ve onlara çekme demiri 
eklenebilir. Audi elbette bu konuda 
tartışmaya daha az yer bırakıyor. 
Kullanım sırasında da vitesleri arasında 
sessizce geçiş yapıyor ve bir TDPın 
karizmasını sunuyor. Belki biraz fazla 
sessiz ve bu nedenle daha az karizmatik. 

Kabin iyi organize edilmiş ancak 
sportif değil. Diğerleri daha fazla 
gürültü, sert süspansiyon ve sert vites 
geçişleri sağlayan düğmelerini 
konsollarında gururla, uluorta sergiliyor. 
Audi'deyse dairesel Drive Select 
kontrolüyle bu özellikler karanlıkta 
kalıyor. Sanki bu kontrolü kullanmanızı 
istemiyorlarmış gibi. Aslında RSS'in 
verdiği mesaj, otomobilin çok aşırıya 
kaçmak istemediği yönünde. 

Peki aşırıya kaçarsanız neler oluyor? 
Genelde hayal kırıklığı. Otomobilin 
isteksizliği, sizin de bir şeylerin farkına 
varmanıza neden oluyor. Hızlı 
hissettirmiyor ki bu, 0-96 km/s 
hızlanmasını 3.5 sn'de tamamlayan bir 
otomobil için söylenmesi ilginç bir şey. 
Sanki koşuyu kazanan ama ailesi onunla 
gurur duyarken omuz silkip “Hızlı 
olduğumu size söylemiştim” diyen ergen 
bir atlet gibi. RS5'e sürekli suratını 
asmamasını ve anın tadını çıkarmasını 
söylüyorsunuz. 

Çünkü RS5 sürekli surat asıyor. 
Yalnızca rekabete girmek istemiyor, aynı 
zamanda ağırbaşlı da davranıyor. Sanki 
mühendisleri onu üretirken hiç 
eğlenmemiş gibi. Motorun hacmi 
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— CööğveM4Competition 
Pack, birincilik için 


savaşıyor. 


küçültülmüş olabilir ama Audi önden kaymaya karşı 
daha geniş tabanlı lastikler kullanmış. Yine de bu 
girişim, otomobile daha fazla denge katmamış. Audi'nin 
elektrik destekli direksiyon sistemi üzerinde çalışma 
yaptığını hiç sanmıyorum çünkü direksiyon geri bildirim 
anlamında iyi sonuçlar vermiyor. 

Ne düşündüğünüzü biliyorum. Bu bir Audi. Bir 
guattro. Onun her hava şartı altındaki performansı 
kayda değer. Sıkıntısız ve sadece hızlı. Evet ama Audi 
zaten bunu yapabilen bir otomobil ortaya koymuştu; S5. 
RS logosunun bir anlam ifade edebilmesi için otomobilin 
daha eğlenceli olması gerekiyor. RS3, ne kadar kusurlu 
olsa da, o daha eğlenceliydi. RS6 da öyle bir otomobil. 
RS5 ise, onu kullandıktan sonra unuttuğunuz bir 
otomobil. Diğer yandan hızı ve güvenliği şasisinin sert 
hissettirmemesi nedeniyle o kadar da başarıyla 
sunmuyor, direksiyonu keskin değil, gövde kontrolü de 
zayıf. Bunlar; otomobilinizi hangi amaçla tasarlarsanız 
tasarlayın, hızlı modellerde olmaması gereken şeyler. 

Devam ediyoruz. Lexus, kendine has bir yaşlı kadın 
gibi. Torksuz ve garip şekilde uzun vites aralıklarına 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


2979 cc ösilindir çiftturbo, arkadan itiş, 
450 bg, 550 Nm 


) 8.71t/100 km, 204 g/km CO, 
© 0-100 km/s 4.0 sn, 250 km/s 


a) 1515 kg 


KARAR: Comp Pack, sürüş 
a ve güç aktarımı konusunda 
<a, onu terbiye ediyor ve biz de 
bu şekilde artık daha cesur 
davranabiliyoruz. 


j — 


Sürüş 


sahip bir GT (bütün kusurlarına rağmen 
RS'in en azından vites aralıkları doğru). 
Motor sesi fazla baskılanmış olmasına 
rağmen harika. Üstelik istekli 
hissettiriyor. Yine de frenlemelerde 
ağırlığı ortaya çıkıyor. Ön tekerlekler 
üzerinde yükün oluştuğunu 
hissediyorsunuz ve otomobilin dinamik 
yetenekleri arasında hızlı yön değişimleri 
bulunmuyor. 

Bir keresinde Lexus'un MWten 
(Competition Pack hariç) daha iyi bir 
yol otomobili olduğunu söylemiştim ki 
bugün de aynı şeyi söylüyorum. Lexus 
ağır olabilir ama çok derli toplu bir 
model. M4 biraz daha dağınık. Bazı 
meslektaşlarım M4'e o kadar korkarak 
yaklaştı ki, kapı kollarına yılan sarıldığını 
düşündüm. Competition Pack, arka 
tarafın vahşi tepkilerini dizginliyor. 
Güçlü turbolar sıkı diferansiyele çok 


TEKNİK ÖZELLİKLER 
2894 cc, V6 çiftturbo, dört tekerlekten 
çekiş, 450 bg, 600 Nm 


8.61t/100 km, 197 g/kmCO, 
© 0-100 km/5 39 sn, 250 km/5 


O 1655 kg 


2017'nin en hayal 
kırıklığı yaratan modeli, 
Eğer hızlı ve güvenli bir V6 
Audi istiyorsanız, ya S5 ya 
da dizel bir A5 satın alın. 


vg TEKNİK ÖZELLİKLER 


5982 cc, V8 çiftturbo, arkadan itiş, 


yükleniyor ve standart M/'ün başa 
çıkabileceğinden daha fazlasını ortaya 
koyuyor. Bu durum kendini özellikle 
yere sağlam tutunan ön tarafla daha da 
hissettiriyor. Competition Pack biraz 
daha derli toplu ama 20 inçlerin 
üzerindeki M4 makul bir sürüşe sahip 
değil. Yine de hızlı, istekli, kızgın ve 
rekabetçi. BMW'nin vites geçişlerini 
daha akıcı hale getirmesini, stabilite 
kontrol sistemini düzenlemesini ve 
frenleri güçlendirmesini isterdim ama bu 
bir spor coupe ve M4, nabzınızı 
yükseltmeyi başarıyor. 

Bunlara rağmen M4, buradaki en iyi 
otomobil değil. En iyi otomobil unvanı, 
Mercedes'e ait. Yalnızca çift turbolu V8 
ve coupe gövdesiyle değil, aynı zamanda 
alışkanlık yapan bir sürüşe sahip 
olmasıyla da bu unvanı hak ediyor. 
Direksiyonu etli, yol tutuşu yüksek, her 


510 bg, 7/00 Nm 


8.61t/100 km, 200 g/km CO, 


© 0-100 km/s 39 sn, 250 km/s 


a) 1730 kg 


Limitlerde heyecan ver 
ama her zaman yanınızda. 
Bir AMG V8 harikası. 
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rakibinden daha dengeli ve önceden 
kestirilebilir. Ağırlığını çok iyi gizliyor ve 
gaza yüklendiğinizde gök gürültüsü gibi 
sesler çıkarıyor. BMW kadar tetikte değil 
ve yol gürültüsü Lexus ve Audi'dekinden 
daha fazla ama meslektaşlarım, onu 
bugün satın alınabilecek en iyi otomobil 
olarak tanımlıyor ve ben de onlarla aynı 
fikirdeyim çünkü bu model, üretim 
amacının gerekliliklerini fazlasıyla 
karşılıyor. 

Peki RS5 nerede? Kayıp. En son bir 
otomobil tarafından ne zaman bu kadar 
hayal kırıklığına uğratıldığımı 
hatırlamıyorum. Üretim amacını 
kavramak zor, onu kimlerin alacağını 
anlamak zor, üstlendiği rolü anlamak 
zor. Audi'nin RS otomobilleri uzun 
zamandır hedefi ıskalıyor ama daha önce 
hiçbir modelin hedeften bu kadar uzağa 
gittiğini görmedim. OLL!E MARRIAGE 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


a) 10.71t/100 km, 251 g/km CO, 
© 0-100 km/5 4.5 sn, 268 km/5 


a) 1765 kg 


Depresif motorla 
ağır gövdenin birle i 
Ama ssürüşü bir o r 
rahatlatıcı. RC F kesinlikle 
ilginç bir otomobil. 


Doğuştan 
hibrit 


IONIÇ, EKONOMİK OLDUĞU KADAR ÇOK 


— | , 
bl RM 8638 


MARKANIN İLK HİBRİTİ OLAN 


YÖNLÜ BİR KULLANIMA DA SAHİP. 
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er geçen gün artan 
akaryakıt fiyatları ve aynı 
zamanda doğaya karşı 
sorumluluklar 
düşünüldüğünde 
günümüzün ekonomik seçeneği dizel 
motorlar, çevre kirliliğini azaltmak adına 
gün geçtikçe farklı ülkelerde belirli bir 
tarih itibariyle yasaklanmaya başlıyor. Bu 
durum artık ekonomik sürüş isteyen 
sürücüler için benzinli motorların 
yanında hibrit veya elektrik motorlu 
araçları öne çıkarıyor. Hibrit otomobil 
pazarı da gözle görülür bir büyüme 
kaydediyor. Tabii ki otomobil üreticileri de 
bu pazarı yakından takip etmeyi ve bu 
pazara dahil olmayı ihmal etmiyor. Hızla 
büyüyen hibrit otomobil pazarında bu 
yazıdaki konuğumuz bir uzakdoğulu, 
Hyundai markasının ilk hibrit modeli olan 
lonig Hybrid. Ionig aslında Hyundai'nin 
çevreci yaklaşımını yansıtan, elektrikli 
(EV), Plug-in Hybrid (PHEV) ve Hybrid 
(HEV) olmak üzere 3 farklı versiyonu 
bulunan küçük bir aile. Ürün gamı bu 
şekilde olan lonig'in Türkiye'ye yalnızca 


I BB | N 

lonig'in sportif kabini hiç 1 
de hibrit bir otomobilmi | 
gibi hissettirmiyor. 


Hybrid versiyonu geliyor. lonig aslında 
direkt Toyota Prius'a rakip olarak 
üretiliyor ve bu konuda iddialı desek 
yanlış olmaz. Markanın hibrit sınıftaki ilk 
temsilcisine verdiği önemi gerek dışarıdan 
bakınca gerekse iç mekâna geçtiğinizde 
rahatlıkla farkedebiliyorsunuz. 1.6 litre 
benzinli motor ve 45 beygir güç üreten bir 
elektrikli motor ile donatılan Tonig 
Hybrid, 6 ileri çift kavramalı DCT 
şanzımana sahip. Tek donanım seçeneği 
ile satılan lonig Hybrid, oldukça zengin 


bir donanım seviyesi sunuyor. 8 inç LCD 
ekran, navigasyon ve özel hibrit bilgi 
ekranı gibi fonksiyonların yanı sıra Apple 
CarPlay, Android Auto ve akıllı telefonlar 
için kablosuz şarj özelliği bu 
donanımlardan bir kaçı. lonig Hybrid 
aerodinamik tasarımı sayesinde 0.24 hava 
sürtünme katsayısına sahip. Tasarım 
demişken, lonig sadeliğinin yanında 
sportif bir görünüşe de sahip ve bunu 
günlük olarak da kullanılabilen 5 kapılı bir 
gövdede sunuyor. İç mekânında yine 
sportifliğin bir göstergesi olarak alt kısmı 
düz bir direksiyon bizi karşılıyor. Bu arada 
siz otomobile binmeden hemen önce 
kapıyı açtığınızda elektrikli ve hafızalı 
koltuklar en geri konuma gelerek rahat bir 
biniş sağlıyor, ardından start düğmesine 
bastığınızda eski konumuna geri dönüyor 
ve yine araçtan iniş anınızda motoru 
durdurduğunuzda koltuk geriye doğru 
hareket ederek size iniş için geniş bir alan 
sunuyor. Bu, böyle bir otomobilde, hatta 
bir Hyundai'de çok sık rastlamadığımız 
bir özellik. lonig aynı zamanda ön 
koltuklarında ısıtma ve soğutma, arka 


Hibrit sistemin durumunu 
farklı ekranlardan 
görüntüleyebiliyorsunuz. 


koltuklarında ise yalnızca ısıtma özelliği 
sunuyor. Hyundai bu otomobile ciddi 
anlamda önem vermiş. Yeniliğin, 
gelişimin ve geleceğe odaklanmanın 
mesajını çok net bir şekilde aktarmış. 
Hyundai'nin her geçen gün kendine bir 
şeyler katması ile birlikte önümüzdeki 
yıllarda markayı pazarda çok önemli 
konumlarda görmemiz olası görünüyor. 
lonig Hybrid'in yakıt tüketimi oldukça 
düşük. Fabrika verisine olmasa da 4.9 
1t/100 km'lik veriye ulaşmayı başardık. 
Şehir içinde hiç de kötü bir değer değil. 
Elektrikli motor gaz pedalına hassas 
davrandığınız sürece 40 km/s hıza kadar 
çalışıyor, sonrasında ise benzinli motor 
devreye giriyor. Yüksek hızlarda (100-120 
km/s gibi) elektrik motoru ile yol almak 
gaz pedalının biraz isteksiz olması 
sebebiyle biraz zor oluyor. 80 km/s ile 
sabit hızda giderken çok rahat bir şekilde 
elektrik motoruyla yol alabildiğiniz 
zamanlar oluyor. İlk kalkış anındaysa 
lonig Hybrid, elektrik motorunun desteği 
ile oldukça güzel bir ivmelenme yakalıyor. 
Sport moduna vites D konumundayken 


sola doğru çekerek geçiyorsunuz ve oan 
dijital hız göstergesi motor devrini ön 
planda gösterdiği moda geçerken, 
yükselen devir ile birlikte benzinli motor 
devreye giriyor.Direksiyonu sürücü ile 
sürekli iletişim halinde ve tepkilere 
cevapsız kalmıyor. 

lonig Hybrid, gerek tasarımı gerek 
hacmi gerekse motoru ile hem gündelik 
hem de aile kullanımına uygun, oldukça 
ekonomik bir otomobil model. 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


1580 cc, sıralı 4 silindir, hiborit, 
önden çekiş, 105 bg, 147 Nm 


Ö ssiookm, o2gkmco, 
© 0-100 km/5 1115, 185 km/s 


O 1445 kg 


KARAR: Hyundai, lonig 
Hybrid ile ilk defa adım 
attığı hibrit pazarında 
rakipleri karşısında 
oldukça iddialı. 
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Bir başka 
Fiesta 


Ford Fiesta 1.0 EcoBoost Titanium 
84.500 3 
m 


BİZCE: FORD FIESTA YENİ İÇ TASARIMI VE 
BAŞARILI SÜRÜŞ DİNAMİKLERİYLE 
SEGMENTİNDE LİDERLİK KOLTUĞUNU ELE 
ALABİLECEK KADAR GÜÇLÜ. 
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ylül ayı biterken, sıcak 
havaların son 
günlerinde Bodrum'da 
gerçekleştirilen 
lansmanda Ford yeni 
Fiesta'yı tanıttı. Bizler de TopGear 
Türkiye olarak lansmanda hazır 
bulunduk. 

Yeni Fiesta ilk bakışta önceki 
modele göre tasarım anlamında çok 
büyük farklılıklar taşımasa da, yeni ön 
farlar ve farları saran gündüz LED”leri 
ilk bakışta aracın önden daha geniş 
görünmesini sağlamış ki, veriler de 
bunu kanıtlıyor. Fiesta, 13 mm artan 
genişliğine ek olarak profilden 
bakıldığında da farkedilen 71 mm artan 
gövde uzunluğu ile büyüyen 
otomobiller furyasına katılmış. Bu 
büyüyen boyutlar aks mesafesinde 4 
mm artış olarak yansırken, ön iz 
açıklığı 30 mm, arka iz açıklığı ise 10 
mm artış göstermiş. Arka tarafa 
baktığımızda yeni yatay stop lambaları 
da yeni Fiesta'nın geniş omuzlu 
duruşuna katkı sağlıyor. Daha klasik bir 


Stop lambalarının 
tasarımı, aracın geniş 
görünmesini sağlıyor. 


tasarım dili kullanılan yeni Fiesta bu 


sayede daha fazla müşteriye hitap 
edebilmeyi amaçlamış. 

Asıl değişimi iç mekânda 
gerçekleştiren Ford Fiesta, sürücü 
koltuğuna oturduğunuzda yepyeni bir 
konsol tasarımı ile sizi karşılıyor. Deri 
direksiyon simidi, etli yapısıyla kaliteli 
hissettirirken, yenilenen gösterge 
tasarımında ortada yeni bir renkli bilgi 
ekranı eklenmiş. Ön konsolda 
konumlandırılan 8 inçlik SYNC 3 araç 


içi multimedya sistemi, Fiesta'nın son 
teknolojiye ayak uydurduğunu 
gösteriyor. Apple CarPlay ve Android 
Auto desteği sunan SYNC 3'te bu 
sayede kendi telefonunuzdaki Apple 
Maps ve Google Maps gibi navigasyon 
uygulamalarını aracın ekranında 
kolayca kullanabiliyorsunuz. Opsiyon 
olarak sunulan 10 hoparlörlü 675 
wattlık Bang&Olufsen Play ses sistemi 
ise segmentinde en başarılı müzik 
sistemlerinden biri olarak öne çıkıyor. 
Aracın çok fazla büyümeyen 
boyutlarına rağmen iç mekandaki 
genişleme algısı daha fazla. Malzeme 
kalitesi konusunda da yeterli kaliteyi 
sunan Fiesta'nın kapı içleri biraz daha 
kaliteli olabilirdi. 

Arka tarafta da genişleyen diz 
mesafesi sayesinde arka yaşam alanı 
segmentinin en iyisi olmasa da, daha iyi 
bir hale gelmiş. 

Sürüşe geçtiğimizde, 1.0 litrelik 
EcoBoost motor 100 bg güç üretirken 
maksimum 17o Nm torkunu 1500 d/ 
dak'tan itibaren sunuyor. 6 ileri tam 


Göstergelerin 
arasındaki ekran 
okunaklı ve kullanışlı. 


otomatik şanzımanla sunulan bu motor 
seçeneğinde Powershift otomatik 
şanzıman akıcı vites geçişleriyle sakin 
sürüşlerde hızlı bir şekilde vites 
yükselterek ekonomi sağlarken, gaz 
pedalından güç taleplerinizde hızlıca 
tepki veriyor ve istekli şekilde vitesleri 
düşürerek Fiesta'ya canlılık 
kazandırıyor. 

Yenilenen süspansiyon sistemi 
sayesinde ve yumuşak direksiyonu ile 
daha konforlu bir sürüşe sahip olan 
yeni Fiesta, önceki nesildeki hırçın 
karakterinin yerini daha ağırbaşlı bir 
karaktere bırakmış. Lansmanda test 
ettiğimiz 1.0 EcoBoost otomatik 
seçeneğinin haricinde eskiden 75 bg 
güce sahip olan ancak şimdi 85 bg”ye 
güncellenen 1.5 It TDCi dizel motor ile 
6 ileri manuel şanzıman ve 1.1 litrelik 85 
bg gücündeki 5 ileri manuel vitesle 
eşleşen benzinli motor seçenekleri de 
mevcut. 

Euro NCAP'”ten 5 yıldız alan yeni 
Fiesta, yaya algılama özellikli çarpışma 
önleme sistemi, dikey park özellikli 


otomatik park sistemi gibi kullanışlılık 
ve güvenlik adına yeni teknolojileri 
bünyesinde barındırıyor. 

Ayrıca SUV esintili stile sahip Active 
modeli ile sportif görünüme sahip 
ST-Line ve lüks bir deneyim sunacak 
olan Vignale model seçenekleri de 
Fiesta model ailesinde yer alacak. Yeni 
Fiesta, en az eskisi kadar etkileyici bir 
otomobil. Yalnızca artık daha ağırbaşlı 
ve bu karakteri, onu daha geniş kitlelere 
ulaştırabilir. CEM ŞAHİN 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


998 cc, sıralı 5 silindir, önden çekiş, 
100bg, 70NM 


Ö s2iw00km, sgm 
© 0-100 km/s 12.2 sn, 180 km/s 


O 1206 kg 


Yeni Ford Fiesta, 


yenilenen kabiniyle, 
rakiplerinden bir adım öne 


geçmiş. Dizel-otomatik 
seçeneği olmasını dilerdik. 
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Küçük boy 


XC90 


Volvo XC60 D4 Inscription 
386930 (9 


BİZCE: AVRUPA'NIN EN ÇOK SATAN ORTA 
SINIF SUWU UNVANINA SAHİP OLAN XC6o, 
ARTIK DAHA DİNAMİK VE İLGİ ÇEKİCİ. 


oÜ 
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sveçli premium otomobil 
üreticisi Volvo'nun en 
çok satan SUV'u 
yenilendi. 9 yıllık 
serüveninde yaklaşık 1 
milyon adet satış rakamına ulaşan 
XC60”ın Türkiye lansmanı, Dalaman'dan 
başlayarak Yuvarlak Çay, Sakar Geçidi ve 
Gökova Körfezi ziyaretimizin ardından 
Bördübet'te son bulan test sürüşü ile 
gerçekleşti. Yeni Volvo XC60, 2017 yılında 
merakla beklediğimiz otomobillerden 
biriydi. Bu meraklı bekleyişte önceki 
nesillerinin başarısı ve teknolojik, stil 
sahibi, dinamik SUWlar üretmekte güçlü 
bir mirasa sahip Volvo'nun payı oldukça 
büyük. Zaten Volvo markası da XC60'ın bu 
yenilenişini “SUV mirasını geçmişten 
geleceğe taşıdığı” ve “geçmişin mirasını 
yepyeni donanım ve tasarımla 
buluşturduğu” şeklinde ifade ediyor. 
Yeni XC60 ilk bakışta küçük boyutlu 
bir XC90 gibi görünüyor. Tasarım dili ve 
çizgileri oldukça yakın ve yeni nesil 
Volvo'lara uygun ancak işler otomobile 
yakınlaşmaya başlayınca değişiyor. Şu 


t 


Burada ergonomi ve 


Konfor anlamında sorun 7 


bulmak zor. ME 4 


anda piyasada bulunan modele göre daha 
uzun, daha geniş ve daha ağır olan yeni 
XC60, selefine oranla biraz daha yere 
yakın. Volvo'nun 2016 yılında lansmanı 
yapılan 90 serisi modellerinde olduğu gibi 
Yeni XC60'ta da ölçeklendirilebilir SPA 
platform kullanılıyor. SPA platformunun 
esnekliğiyle oldukça iyi bir yol tutuş, sakin 
ve kontrollü gövde salınımları gibi sürüş 
konforu sunan Yeni XC60, hıza duyarlı 
direksiyon sistemi, başarılı gürültü 
yalıtımı ve kapsamlı kişiselleştirme 


olanaklarıyla da bu konforu tamamlıyor. 
Yine 90 serisinden alınan dört tekerlekte 
havalı süspansiyonu ve yeni şasisi ile 
birlikte oldukça dinamik hissettiriyor. 
Test aracımız Inscription donanım 
paketli, 2.0 litre D4 dizel motoru oldukça 
SESSİZ. 

İç mekanda sürücü odaklı ve oldukça 
premium bir tasarım bizi karşılıyor. 
Gerçek deri döşemeli, ısıtmalı ve 
soğutmalı koltuklar, opsiyon olarak 
sunulan 15 hoparlör ve 1 hava basınçlı 
subwoofer'a sahip Bowers & Wilkins ses 
sistemi, XC90'dan tanıdığımız bilgi- 
eğlence ekranı, bazı bölgelerde ahşap 
kaplamalar yeni XC60'ın kaliteli 
detaylarından yalnızca bazıları. Yeni 
XC60, iç mekânda rakiplerini geride 
bırakmış diyebiliriz. Oturduğunuz anda 
sizi saran koltuklar mükemmel 
hissettiriyor. Orta konsoldaki bilgi- 
eğlence sistemi çok çeşitli özelliklere 
sahip. Öyle ki bu çeşitli özellikler arasında 
kaybolabiliyorsunuz. Yeni XC60'da 
Volvo'nun yeni dönem teknolojileri 
arasında yer alan ve otomobiller, yayalar, 


Kabindeki her detayda 
Volvo kalitesi açık 
şekilde hissediliyor. 


büyük hayvanlarla olan çarpışmaları 
engellemeye yardımcı olan City Safety 
sistemine eklenen iki yeni gelişmiş özellik 
bulunuyor. Bunlardan ilki; Steer Assist, 
yani direksiyon yardımı özelliği. 
Sürücünün olası bir çarpışmadan 
kaçabilmesi için otomatik olarak 
direksiyon da yardım sağlıyor. Direksiyon 
desteği, 50-100 km/h hızlar arasında aktif 
hale geliyor. Bir diğer özellik ise 
Oncoming Lane Mitigation, sürücünün 
karşı şerit ihlali yapmasını önleyen bu 
sistem, farkında olmadan şeridinden 
çıkan sürücüyü uyarıyor ve ona otomatik 
direksiyon yardımı sağlıyor. Sürücü 
böylelikle karşıdan gelen aracın önünden 
çekiliyor ve tekrar şeridine giriyor. İlk kez 
yeni XC60'da kullanılan bu sistem, 60-140 
kmj/s aralığında aktif olarak çalışıyor. 
Volvo'nun büyük ilerleme kaydettiği bir 
alan olan otonom sürüş özelliğine sahip 
otomobillerin geleceğine yönelik ilk ve 
sağlam adımlarından birini temsil eden 
Pilot Assist yeni XC60'da opsiyonel olarak 
sunuluyor. 

Test sürüşümüz boyunca gerek yeni ve 


pürüzsüz gerek bozuk gerekse de 
tamamen toprak zeminlerde kullanma 
şansı bulduğumuz yeni XC60 tıpkı büyük 
kardeşi gibi kendine güvenen ve emin 
adımlarla ilerliyor. 

İlk etapta 2.0 litre D4 dizel motorla 
satışa sunulan yeni XC60”ın motor 
seçeneklerine önümüzdeki yıl iki adet 
benzinli (T5 ve T6), bir adet dizel (D5) ve 
bir adet de hibrit (T8) olmak üzere 
toplamda dört motor daha eklenmesi 
planlanıyor. ALPEREN GÖKMEN 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


1969 cc, 4 silindir, dizel, dört 
tekerlekten çekiş, 190 bg, 400 Nm 


m) 5.21t/100 km, 156 gr/km 
© 0-100 km/s 8.4 sn, 205 km/s 


O 2500 kg 


Baştan aşağı 
yenilene 60, sahip 
olduğu unvanı uzun bir 
süre daha elinde 
tutabilecek kadar iddialı. 


TOPGEAR.COM.TR > EKİM 2017 ol 


kim E20İZ 


Geri 
döndü 


Renoult Koleos 1.6 dCi X-tronic 
175.150 


KOLEOS, BU KEZ DAHA 
İDDİALI. İDDİALARININ 
TEMELİNDEYSE, KONFOR VE İÇ 
HACİM ÖZELLİKLERİ YER ALIYOR. 
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nceki nesillerinde yıldızı 

pek parlayamayan Koleos 

bu defa çok daha sağlam 

bir şekilde şansını 

denemek için burada. 
2016 yılında üretimi durdurulan model 
2017'de tam anlamıyla bambaşka bir 
şekilde geri döndü. Ülkemizde yalnızca 
1.6litre 130 bg'lik dizel motor ile satılan 
Koleos, Touch ve Icon olmak üzere iki 
farklı donanım paketi ile alınabiliyor. 
Koleos'ta yalnızca otomatik şanzıman 
seçeneği bulunuyor. Test aracımız olan 
Koleos Icon 1.6 dGi X-tronic'in fiyatı ise 
183.050 TL. 

Talisman ve Megane'dan da 
tanıdığımız Renault'nun ön tarafta büyük 
bir logo, büyük krom panjur ve tamponun 
alt kısmına doğru uzayan farlar gibi 
detaylardan oluşan yeni tasarım dili 
Koleos'ta da yerini almış. Bu tasarım dili 
sayesinde otomobile önden veya arkadan 
baktığınızda onun bir Renault olduğunu 
kolaylıkla anlayabiliyorsunuz. Oldukça 
heybetli bir tasarıma sahip otomobilin dış 
tasarımında kalite algısını yükseltmek 


iL ST 0023) 


MAİS BOĞAZİCİ erir ere 26200 $ 


| Renault Koleos'un kabini | 
küçük kardeşi Kadjar'ı 


amacıyla krom detaylar kullanılmış. 19 inç 
jantlar gerek boyut gerekse tasarım olarak 
Koleos'un heybetli duruşunu destekliyor. 
Önceki nesilden tamamen farklı olan 
Koleos'un boyutları da oldukça büyümüş. 
Önceki neslinde Samsung ortaklığı ile 
üretilen Koleos artık Renault-Nissan 
ortaklığında üretiliyor. 

Koleos, X-Traibin alt yapısını 
kullanıyor ve bu platform ortaklığı 
Koleos'a birçok fayda sağlıyor. Bunlardan 
biri iç mekândaki genişlik. Boyutların 


büyümesinin izin verdiği iç hacimdeki 
artışla 5 koltuklu olarak üretilen Koleos, 
hem arkada hem de ön tarafta oldukça 
rahat bir yaşam alanı sunuyor. Sürücü ve 
yolcu tarafında deri kaplı, ısıtmalı ve 
soğutmalı oldukça geniş elektrikli 
koltuklar bel destek ayarına da sahip. 
Ayrıca bagajı da 538 litre hacmi ile yeterli 
seviyede. Direksiyona geçtiğinizde sizi 
yine Talisman ve Megane'dan tanıdığımız 
dijital göstergeler ve multimedya ekranı 
karşılıyor. Tamamen dokunmatik olan bu 
ekrandan klima kontrolü, ses sistemi 
fonksiyonları, güvenlik donanımları, 
dijital gösterge panelinin grafikleri, park 
sensörleri, geri görüş kamerasının 
görüntüleri, telefon bilgileri, yol 
bilgisayarı, ambiyans ışıklandırması ve 
verimli sürüş değerlendirmenizi 
görebiliyorsunuz. Dokunmatik hassasiyeti 
yeterli olan bu ünitenin menü yapısı biraz 
karmaşık ve bu sebeple sistemin 
kullanımına alışmak biraz zaman alıyor. 
Sonrasında ise kişiselleştirilebilir renkler, 
temalar ve alt menüler hemen elinizin 
altında. 1.6 litrelik dizel motor sürüş 


Dijital gösterge paneli 
farklı temalarla 
özelleştirilebiliyor. 


esnasında yeterince canlı hissettiriyor 
ancak motor sesinin kabine biraz fazla 
yansıdığını söyleyebiliriz. 

Süspansiyonu X-Traile göre daha 
yumuşak hissettiren Koleos daha konforlu 
şekilde yol alabiliyor. Direksiyonun 
X-Traile göre biraz daha keskin oluşu 
tepkileri çabuklaştırıyor ama direksiyona 
sanal bir destek hissi hakim. Yine de 
gövdesinin yüksekliğine ve ağırlığına 
rağmen virajlarda kabin içindekileri 
tedirgin edecek gövde hareketlerinde 
bulunmuyor. 

Koleos, 1.6 litrelik dizel motoru, CVT 
şanzımanı ve 1674 kg ağırlığı ile 
performanstan çok konfora yönelik 
üretilmiş. Bu sebeple konfor ve hacim 
konusu öncelikleri arasında bulunan 
kişiler Koleos'u rahatlıkla tercih edebilir. 
130 bg güç üreten motor, 320 Nm'lik 
maksimum torkunu 1750 d/dak'tan 
itibaren sunarak Renault Koleos'u ağır 
denebilecek boş ağırlığına rağmen gayet 
atak bir yapıya büründürüyor. X-Tronic 
şanzıman da Nissan'dan tanıdık. 
Temelinde bir CVT olan X-Tronic, sahip 


olduğu farklı şanzıman yazılımı ile 
bildiğiniz CVT gibi değil de daha çok 
belirgin vites geçişlerine sahip klasik bir 
otomatik şanzıman gibi bir kullanım 
sunuyor. Renault Koleos 5.4 1t/100 km'lik 
ortalama tüketim verisine sahip. Her ne 
kadar bu veriye ulaşmak çok mümkün 
görünmese de, makul bir kullanımla 70 
1t/100 km'lik tüketim değerlerine ulaşmak 
zor değil. Elbette CVT'nin karakterine 
alışıp, ona göre davranmak kaydıyla. 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


1598 cc, sıralı 4 silindir, dizel, 
önden çekiş, 180 bg, 520 Nm 


Ö saitıookm, a2 gıkm 
© 0-100km/5129 sn, 183 km/s 


a) 1674 kg 


KARAR: Donanım 
zenginliğine, konforlu 
sürüş Ç 

eklenince i 

haline geliyor. 
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Metalin 
çekiciliği 


BİZCE: 


azda MX-5'in başarılı 
bulduğumuz bir model 
olduğunu herhalde 
biliyorsunuz. 
Bilmiyorsanız, onu 
geçtiğimiz yıl TopGear Ödülleri'nde “Yılın 
Roadster”1” olarak seçtiğimizi söylememiz 
yeterli olacaktır. Üstelik tavanını katlamak 
için başınızın üzerindeki klipsleri açmak 
ve tavanı arkanıza doğru manuel olarak 
katlamak zorunda kaldığınız versiyonuyla 
onu ödüle layık gördük. Konuyu şuraya 
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bağlamak istiyorum; MX-5'in tavanı metal 
olmuş kumaş olmuş, umurumuzda değil. 
Çoğul konuşuyorum çünkü TG 
Türkiye'deki hemen herkes böyle 
düşünüyor. 

O yine bildiğimiz MX-ş. 1.5 It motoru 
yine istekli (elbette gönül 2.0 Iden yana), 
gövdesi virajlarda hafifçe yana yatma 
eğilimi gösteriyor (ki bu virajlarda 
kullanıcının işe daha fazla dahil olmasına 
ve odağını canlı tutmasına neden oluyor), 
direksiyonu her hızda keskin ve tepkili 
davranıyor (belki viraj girişlerinde biraz 
fazla gergin hissettirebilir), altı ileri 
manuel şanzımanla vitesler eğlenceli 
şekilde değişiyor ve en önemlisiyse, 
aklınızı kaçırmış gibi davranmadığınız 
sürece hatalarınızı affedeceğini 


hissettiriyor. Peki metal tavan MX-5e ne Detiyisidecime 
MX-5'in de güzelliği, 


kazandırıyor? Önce neler götürdüğüne sadeliğinde gizli. 
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bakalım. Metal tavanlı MX-5, kumaş 
tavanlı versiyonundan 77 kg daha ağır, 

oo kmj/s hızlanmasını 8.6 sn'yle 0.3 sn 
ha uzun sürede gerçekleştiriyor ve 6.1 
It/100 km ortalama tüketim verisiyle o.1 It 
daha fazla yakıta ihtiyaç duyuyor. Yani 
özetle, metal tavan MX-'ten hiçbir şey 
götürmüyor. Kazandırdıkları mı? Önce 
daha iyi bir görünüm. Tavan açık veya 
kapalı, bu MX-5 kumaş tavanlı kardeşinden 
daha güzel görünüyor. Sonrasında ses 
yalıtımı var. Elbette tavan kapalıyken 
kabinde çok daha az tıkırdı ve rüzgâr 
gürültüsü duyuluyor. Ardından işin şov 
kısmı geliyor. Kırmızı ışıklarda beklerken, 
kolunuzu başınızın üzerinden aşırtmadan 
tavanı açmak tabii ki hem kullanıcı hem de 
otomobilin kendisi için daha karizmatik. 
Bunlar umurumuzda mı? Benim değil 
çünkü MX-ş her haliyle güzel. 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


1496 cc, sıralı 4 silindir, benzinli, 
arkadan itiş, 50 bg, 150 Nm 


) 6.11t/100 km, 139 g/km 
© 0-100 km/5 8.6 sn, 203 kim/5 


O 1127 kg 


KARAR: Metal tavanın 
işi X<-5'i konfor ve 
m anlamında çok 
daha ileri bir noktaya 
taşıyor. 


BİZCE: 


Yeni olan RF'ye metal bir tavan verilmesiyle birlikte Mazda, MX-5 coupeye en yakın Toyota, GT86'yı satışa sunmasının üzerinden beş yıl geçtikten sonra 
ne var? modelini üretmiş oldu. İşte bu yüzden Toyota'yla tom anlamıyla uyum yeniledi. Yapılan değişiklikler oldukça küçük. Farlar ve arka kanat yeni. 
sağlıyor. MX-5 roadster'dan biraz daha pahalı olabilir ama ona göre çok Derisinin altında sürüşünü daha keskin hale getirmek adına 
daha iyi görünümlü bir otomobile sahip oluyorsunuz. değişiklikler yapılmış. 
Sürüşü Son derece ulaşılabilir. Yol tutuşu makul ve 2.0 It 4 silindirli motorun gücü Kesinlikle rakibinden daha keskin. Özellikle ıslak zeminde tutunmayı 
nasıl? doğrusal. Tipik bir MX-5 tarzıyla herhangi bir arkadan kayma meydana MX-5'e oranla çok daha kısa sürede kaybediyor ancak GT86 çok daha 
gelmeden önce gövde büyük oranda yana yatıyor ama eğlencesiz değil. heyecan verici ve bağımlılık yaratan bir model. Direksiyonu da harika. 
Performansı İki motor seçeneğiniz var ama daha büyük olan 20 It'yi isteyebilirsiniz. 160 Fazladan 40 bg'ye sahip olmasına rağmen MX-5 kadar istekli 
nasıl? bglik ünite ateş kusmuyor ama Toyota'nın 2.0 It'sininkinden daha istekli hissettirmiyor. Gücü üst devirlerde açığa çıkıyor ve buralarda daha 


devirleniyor. Yakıt tüketimi de daha düşük. Diğer yandan 0-100 km/s 
hızlanması GT86'ninkinden 0.2 sn daha iyi. 


eğlenceli. Motoru daha heyecan verici olabilir ama GT86'nın beygir 
başına gülümsetme oranı çok yüksek. Tek ihtiyaç daha iyi lastikler. 


Bu modelin 
asıl satış 
noktası ne? 


1998 cc, 4 silindir, arkadan 
itiş, 160 bg, 200 Nm 


a) 6.91t/100 km, 161g/km 


© 0-100km/574 sn, 215 km/s 


O 1120 kg 


Tavanı. Mekanizması tam bir görsel şölen. Yine de tavanı açıp kapatmak için 
10 km/s'nin altında olmalısınız. Tavan açıkken de hız arttıkça işler 
karmaşıklaşıyor. Roadster, daha kullanışlı bir cabrio olarak kabul edilebilir. 


Mazda MX-5 RF 
195.050 (8 (otm) 


KARAR: En çekici ve premium MX-5. 
Sürüşü eğlenceli. 


-1225 mm . 


3915 mm EN 


Arka koltuklarında kısa boylu yetişkinleri taşıyabilir. Bagajı da makul. 
Alcantara kabin bileşenlerine, tork ve güç göstergelerine ve pist 
moduna ayarlanabilen stabilite kontrol sistemine sahip. 


 — — ,.. 


Toyota 6T86 
66000 & 


KARAR: Kabini Mazda'nınki kadar 
karizmatik değil ama daha heyecan verici. 


1998 cc, 4 silindir, arkadan itiş, 
200 bg, 204 Nm 


7.81t/100 km, 180 g/km 


0-100 km/s 76 sn, 224 km/s 


1275 kg 


—1285 mm-— 


—— 4240 mm — 
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tomotiv pazarları kıtalar 
arasında büyük farklar 
gösterebilir. SUV pazarı 
tüm dünyada hızlı bir 
şekilde büyüdü, 
büyümeye de devam ediyor. Otomobil 
markaları da bu hızla büyüyen pazardan 
pay kapmak adına buraya yönelik modeller 
üretiyor. Ford Edge'de bu otomobillerden 
“biri ama durumu biraz farklı. İlk olarak 
2007 yılında yollara çıkan bu model daha 
çok Amerika pazarına yönelik üretildi. Bu 
nedenle Amerika pazarında oldukça 
başarılı satış rakamlarına ulaşırken aynı 
başarıyı Avrupa pazarında gösteremedi. 
Ta ki şuan okuduğunuz sayfalardaki yeni 
yüzüyle karşımıza çıkana kadar. 2015 
yılında ikinci jenerasyonuna geçen Edge, 
Avrupa pazarındaki SUV rekabetine 
gözünü dikti ve Avrupa ile birlikte 
ülkemizde de satışa sunuldu. Tabii farklı 
versiyonlar ile... Ya da “farklı bir versiyon” 
mu demeliyim? Amerika'da satılan Edge 
modelleri 2.7 litre V6 EcoBoost (sınıfının 
en güçlü V6 motoru), 2.0 litre EcoBoost ve 
3.5 litre V6 benzinli motor seçenekleri ile 


Amerikan 
heybeti 


Ford Edge 2.0 TDCİ Titanium 
100.000 $. 
RE 


W ECU: YENİ FORD EDGE, HEYBETLİ 
DURUŞUNUN ARDINDA AMERİKAN TARZI 
BİR SÜRÜŞ BARINDIRIYOR Kİ BU TARZ 
HERKESE HİTAP ETMEYEBİLİR. 


satılırken, ülkemize yalnızca 2.0 litre çift 
turbolu dizel motor seçeneği ve tek 
donanım paketi ile geliyor. Motorun dizel 
olması avantajlı görünüyor ancak Edg&in 
işi burada biraz zorlaşıyor. Ülkemizdeki 
vergi sisteminin Avrupa'dan farklı olması 
sebebiyle 2.0 litrelik çift turbolu dizel 
motora sahip Edge'in başlangıç fiyatı 100 
bin dolar. Bu fiyata LED Paketi veya Tekno 
Paket olmak üzere iki adet opsiyon 
ekleyebiliyorsunuz. LED Paketinde 
Ford'un dinamik LED teknolojisi farklı 
hava koşullarında farklı çalışma şekilleri 


LEE GÖKMEN 


TEKNİK ÖZELLİKLER. 


1997 cc, sıralı 4 silindir, dizel, dört 
tekerlekten çekiş, 210 b9, 450 Nm 


a) 5.81t/100 km, 149 g/km 


n i > © 0-100 km/s 94 sn, 21114m/s 
Edge'in Amerikan usulü 


tasarımı her detayında O 1949 kg 
kendini gösteriyor. 


Amerikan 
tarzının Avrupa'ya 
yansıması, Gösterişli ve 
iyi görünüyor. Fiyatı ve 
sürüşüyle düşündürücü, 
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Sport out 
Velar in 


Range Rover Velar 
159900 (2.0 180 BG) 


VELAR İLE İLK KARŞILAŞTIĞINIZDA 
VE İÇERİSİNE GÖZ ATTIĞINIZDA ONU BİR 
KONSEPT OTOMOBİL ZANNEDEBİLİRSİNİZ. 
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and Rover, Range Rover 

Sport ve Evogue'un 

arasına yeni bir model 

daha ekledi; Velar. 

Geçtiğimiz aylarda Top 
Gear'da bu otomobili detaylıca okudunuz. 
Fakat Norveç'te gerçekleştirdiğimiz test 
sürüşü bayram tatiline denk geldiği için, 
dergiyi baskıya erken yolladık ve ben 
kendi izlenimlerimi yazamamıştım. 
Üstelik Türkiye fiyatları da daha yeni 
açıklandığı için böylesi daha da doğru oldu 
diye düşünüyorum. 

Range Rover Velar, Sport ile Evogue 
arasında ama daha çok yükseltilmiş 
station wagon'ları hedefliyor. Bu nedenle 
de bugüne kadar üretilmiş Land Rover ve 
Range Rover'lara göre daha fazla otomobil 
gibi hissettiriyor. Range Rover Sport'a 
göre 20 cm daha kısa olan Velar, Evogue'a 
göre ise 4 cm daha uzun. Her ne kadar 
ölçüleri Evogue'a yakın olsa da Velar, 
Range Rover Sport yakın bir otomobil. 
Bunu hem dışardaki tasarım detayları ile 
hem de içeride kullanıcısına hissetirdiği 
kalite ile rahatlıkla söyleyebiliyoruz. 


Velar, her paketinde 
parlak siyah bir 
tavanla geliyor. 


Velar dşarıdan bakıldığında ince ama 
uzun farları ile sivri bir burun yapısına 
sahip. Yan yüzeylerde tasarımı 
hareketlendiren tek detay da bu. Velar'ın 
kapı kollarının da ilginç bir özelliği 
bulunuyor. Kollar otomobili kilitli veya 
hareket halindeyken gizleniyor. Açma 
tuşuna bastığınız zaman ise dışarı çıkıyor. 
Bu kesinlikle çarpıcı görünüyor! Velar'ın 
bir diğer özelliği ise hangi rengi seçerseniz 
seçin tavan parlak siyah olarak geliyor. 
Arka tasarımda ise üç boyutlu, yine ön 


farlar gibi mümkün olduğunca ince 
tasarlanmış aydınlatma elemanları 
kullanılmış. Büyük Range Rover yazısı ilk 
bakışta gözü rahatsız ediyor. Bunun 
haricindeki detaylar ise harika görünüyor. 

Velar'ın kabini ise çok güzel. 
Kullandığımız otomobilde siyah ve beyaz 
hakimdi. Direksiyonda yer alan tuşlar 
dokunmatik olmalarının yanı sıra basarak 
da kullanabiliyorsunuz. Ön konsolda iki 
adet ekran bulunuyor. Biri infografik 
ekranı olarak görev yaparken diğeri klima, 
süspansiyon gibi ayarları yapabildiğiniz 
bir ekran. Bu model kağıt üstünde 
Evogue'a yakın desek de kabin genişliği 
açısından çok daha büyük. 673 Ivlik bagaj 
hacmi de oldukça geniş. Bagaj eşiğindeki 
LED aydınlatmalar da hoş detaylar 
arasında. 

Velar'da üçü dizel toplam altı farklı 
motor seçeneği bulunuyor. Biz Norveç'te 
en güçlü dizel motor olan 3.0 V6 
seçeneğini kullandık. 300 bg güç ve 700 
Nm tork üreten bu motorun sesiyle bizi 
etkiledi. Sekiz ileri oranlı otomatik 
şanzımanla birlikte kullandığımız bu 


3litrelik dizel 
motor güzel sesler 
çıkartıyor. 


motor 2610 kg'lık aracı 6.5 sn'de 100 km/s 
hıza ulaştırabiliyor. Bu neredeyse sportif 
modellerle yarışabilecek bir süre. Üstelik 
fabrika verilerine göre şehir içinde 7.4 It/ 
100 km, ortalama olarak ise 6.4 1t/100 km 
yakıt tüketerek yapıyor. Etkileyici 
değerler. 

Her ne kadar asfalt odaklı tasarlanış ve 
onu araziye sokacak çılgın sayısı bir elin 
parmaklarını geçmeyecek olsa da Velar bir 
Land Rover. Yani off-road onun için ata 
sporu. Norveç'te rotamızın üstündeki bir 
kayak pistinde tüm bu özelliklerini de 
deneme şansımız oldu. Veların sürücü 
asistanını devreye aldığınızda ön 
konsoldaki ekrandan dört tekerleğin de 
bastığı yeri size gösteriyor. Ayrıca aynı 
ekranda çıkan grafikler diferansiyeller ve 
lastik açılarının yanı sıra lastiklerin yere 
basıp basmadığı konusunda da bilgi 
veriyor. 60 cm derinliğe kadar su geçişi 
yapabilen Velar sahip olduğu sonar sistem 
ile derinlik 60 cm'nin üzerindeyse de 
sürücüsünü uyarıyor. Yani Velar”ı satın 
aldığınızda yardımcı pilotunuz da 
yanından geliyor diyebiliriz. 


Şimdi işin muhasebe kısmına gelelim. 
Velar dediğimiz gibi Evogue ve Range 
Rover Sport arasında. Tabii fiyatı da ona 
göre ayarlanmış;. Türkiye'de sadece 180 
ve 240 bg gücünde 2.0 It dizel motor ile 
birlikte satışa sunulan Velar'ın başlangıç 
fiyatıysa 139 bin 900 euro. Donanım ve 
motor seçeneklerine göre fiyat 186 bin 
451 euro'ya kadar yükseliyor. Her 
yönüyle çok beğendiğimiz Velar”ın tek 
kusurunun da bu olduğunu söyleyebiliriz. 
DOĞAN KABAK 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


2995 cc, sıralı 4 silindir, dizel, dört 
tekerlekten çekiş, 300 bg, 700 Nm 


Ö öaiookm,1670/4mco, 
© 0-100 km/5 6.5 sn, 241km/5 
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Büyük 
Kardeş 


Smart forfour 
84.300 


BİZCE: 


üçük boyutları, manevra 
kabiliyeti, düşük yakıt 
tüketimi ve kolay park 
edilebilmesiyle özellikle 
kalabalık şehirlerde 
hayat kurtaran Smart, yeni yüzü ve dört 
kişilik modeli forfour ile karşımızda. 1994 
yılında Swatch, Mercedes ve Art 
kelimelerinden oluşturulan marka, iki ve 
dört kapılı modellerini yollara çıkarmıştı. 
Smart” ın bugünki ününe kavuşmasını 
sağlayan asıl model ise fortwo isimli iki 


kişilik oldukça ufak olan modeli oldu. 
Birinci nesilde kullanılan Mitsubishi Colt 
platformu ikinci nesilde yerini Renault 
Twingo platformuna bırakmış. Yine ilk 
nesilde ön tarafta konumlandırılan motor 
ve önden çekişli altyapı ikinci nesilde ön 
tekerleklere daha fazla hareket imkanı 
tanıyıp aracın manevra kabiliyetini 
arttırmak adına arkadan motorlu ve 
arkadan itişli olana bırakmış. Marka 
felsefesi gereği küçük boyutlara sahip 
otomobilde sunulanların kompakt 
boyutlu olması da kaçınılmaz oluyor. 
Motor, 185 litre hacim sunan bagajın 
hemen altında konumlandırıldığından 
dolayı motorun sıcaklığı bagajı oldukça 
ısıtıyor. forfour'un dışındaki yenilikçi 
hava, kabinde de devam ediyor. Renault 
ortaklığı kabinde kendini oldukça sık 
gösteriyor. Kelebek biçiminde açılan arka 


6l EKİM 2017 >» ToPGEaR.COM.TR 


Urban Style paketi 
forfour'u görsel 
anlamda destekliyor. 


camlar ve ön yolcu koltukların sabit 
kafalıklara sahip olması arka taraf için 
biraz dar ve karanlık bir ortam 
oluşturuyor. forfour'un sürüşü tamamen 
şehir içi kullanıma odaklı. Yumuşak 
direksiyonu manevra kabiliyetini ve 
konforu arttırırken yüksek hızlarda biraz 
hissiz kalıyor. Kulağa oldukça hoş gelen 
bir sese sahip üç silindirli motor 
sarsıntısız çalışıyor ancak pek de akıcı 
olmayan twinamic çift kavramalı 
otomatik şanzımanla birleştiriliyor. Test 
sürüşümüz boyunca elde ettiğimiz 5.8 
It/ıoo km'lik ortalama yakıt tüketimi 
makul bir değerde. forfour, fortwo'nun 
aksine pratiklik ve ekonomiklikten daha 
çok biraz daha farklı görünümlü bir 
otomobil sahibi olmak isteyenlerin seçimi 
olacak gibi görünüyor. 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


© 898 cc, sıralı 3 silindir, benzinli, 
arkadan itiş, 90 bg, 165 Nm 


) 4.214/100 km, 98 g/km 
© 0-100 km/5119 sn, 165 km/s 


O 950 kg 


KARAR: Smart giderek 
büyüyor, olgunlaşıyor ancak 
onu satın almak için, 
kullanıcı olarak farklı bir 
felsefe benimsemelisiniz. 


Honda Civic HB 
105950 (9) 


BİZCE: YENİ CIVICİN 
KARAKTERİ, DAHA VAHŞİ 
BİR GÖVDEYLE BULUŞMUŞ. 


eçen yılının yaz 
aylarında tanıştığımız 
Türkiye'de üretilen 
CGivic'in sedan 
modelinden sonra 


detaylarından başlayıp bagaj kapağı ve 
arka tampona kadar uzanıyor. Ayrıca yan 
taraftaki marşpiyeller ve 17 inç 
boyutundaki dinamik jantlarda ekstra 
olarak dikkat çekiyor. 

Arka tarafa baktığınızda tamponun 
tam ortasına konumlandırılmış çift egzoz 
sportif görünümü destekliyor. HB 
olmasından kaynaklı değişeceğini 
düşündüğünüz stoplar aslında tasarım 
olarak neredeyse sedan gövdeli 
versiyondakiyle biraz karartılmış olması 
dışında aynı. 

Otomobilin içine geçtiğinize ise Sedan 
versiyondan hiçbir farkı olmadığını fark 
ediyorsunuz. Dokunmatik multimedya 
ekranı, sürüş pozisyonu, direksiyon 
gösterge paneli vb detayların tümü aynı. 
Sadece birkaç noktada karbonfiber 
desenleriyle karşılaşıyorsunuz. Civic HB 


Dış tasarımdaki 
detayların tamamı 
sportiflik odaklı. 


modeli ülkemize şuanda sadece 1.5 litrelik 
turbo VTEC motorla getiriliyor. Bu motor 
182 hp güç ve 220 Nm tork üretiyor. Yani 
ülkemize özel üretilen Civic Sedan 
RSteki ünite. Hatta şanzıman da aynı 
ama RS'teki şanzımanın yazılımında 
Türk mühendislerin bir güncellemesi yer 
alıyor. 

Otomobili kullanmaya başladığınızda 
ise tutunma seviyesinin sizi her türlü 
koşulda memnun ettiğini 
hissediyorsunuz. Orta sertlikte 
tanımlanabilecek süspansiyon görevini 
iyi şekilde yerine getiriyor. Yalnızca yine 
GVT'nin hantal kaldığı durumlarla 
karşılaşıyorsunuz. Direksiyonu makul 
tepkilere sahip ve yeterince keskin. 

Hatchback Civic, sedan versiyonu 
kadar tatminkâr bir otomobil ve üstelik 
çok daha iyi görünüyor. ONUR ARSEVEN 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


1498 cc, sıralı 4 silindir. benzinli, 
önden çekiş, 182 b9, 220 Nm 


a) 6.11t/100 km, 159 g/km CO, 
© 0-100 km/s 8.2 sn, 200 km/5 


hatchback gövdeli versiyonla tanışmanın 


UK BARIN 


O 1411kg 


heyecanını yaşıyoruz. 
Test otomobilimiz tek donanım 


Honda'nın 


paketiyle ülkemize İngiltere'de üretilip karakteristik özelliklerini | 


ithal ediliyor. Sportif donanıma sahip başarıyla yansıtıyor. Keşke 
il ade. : CVT şanzıman biraz daha 
olan otomobilin görünüşündeki e 


aerodinamik unsurlar ön tampon 


FOTOĞRAFLAR: Dx 
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evreci 
SUV 


Toyota RAVA4 Hybrid 
224900 


TOYOTA RAV4 HYBRID, ÖTV 
DESTEĞİNİ ARKASINA ALARAK REKABETÇİ 
BİR FİYATLANDIRMAYLA, DÜŞÜK YAKIT 
TÜKETİMİNİ TAÇLANDIRIYOR. 
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ibrit otomobiller her 
geçen gün gelişiyor ve 
yollardaki sayılarını 
arttırmaya devam 
ediyor. Hibrit bugün 
hayatımızın her alanında karşımıza 
sıklıkla çıkan bir kavram. Kelime 
anlamı “melez” olan bu kavram, 
farklılıkları bir araya getirip güçlü bir 
sinerji yaratıyor olmasıyla da dikkatleri 
üzerinde topluyor. Hayatımızın bir 
parçası olması artık kaçınılmaz olan bu 
otomobillere yeni modeller veya 
mevcut modellerin yeni versiyonu 
olarak ekleniyor. Toyota ise bunların 
ikisini de gerçekleştiren bir marka. Yeni 
bir hibrit model üretmek çoğu 
markadan gördüğümüz üzere en çok 
tercih edilen yol. Toyota da bunu 
bildiğiniz gibi Prius ile 
gerçekleştirmişti. Şimdi ise Toyota, 
hibrit modellerini bütün ürün gamına 
yaymaya başladı ve şu anda en geniş 
hibrit model seçeneğine sahip marka. 
Bu, Toyota'yı hibrit konusunda diğer 
markalardan ayıran önemli bir nokta. 


RAVA Hyrid' in iç mekanda iü ». İ 
biraz daha modern Si eli 


Toyota, hibritin her sınıfa hitap 
edebileceğini göstermek istiyor ve bunu 
hibrit modellerindeki Yaris, Auris, 
C-HR ve RAVA gibi farklı sınıf 
otomobillerle de açıkça belli ediyor. 
Nitekim şu an okuduğunuz sayfadaki 
RAVA4 Hybrid de buna iyi bir örnek. 
SUV sınıfında hibrit modellere pek sık 
rastlamıyoruz ne yazık ki. Dördüncü 
jenerasyonunun makyajlanan 
modelinde hibrit motor seçeneğine 
kavuşan RAV4 Hybrid, ailenin en güçlü 


w Zİ 


ve en hızlı üyesi. Toplamda 200 bg güç 
üreten 2.5 litrelik hibrit ünite benzinli 
motorun yanında önde ve arkada 
konumlandırılan iki elektrik 
motorunun desteği ile 0-100 km/s 
hızlanmasını 8.4 saniyede tamamlıyor. 
Bu değer dizel versiyondan tam olarak 
1.2 saniye daha hızlı ve CVT şanzımanı 
da göz önüne alırsak hiç de kötü bir 
veri değil. Hibrit otomobiller, sunduğu 
bu performansın yanında size 
ekonomik sürüş sözü de veriyor. 
Ülkemizde Advance, Premium, 
Premium Plus ve Premium Plus Navi 
olmak üzere 4 farklı donanım paketi ile 
satılan RAV4 Hybrid'in başlangıç fiyatı 
ise 260,200 TL. Test aracımız Premium 
Plus Navi donanım paketine sahip 
Toyota RAV4 Hybrid. Orta konsolda yer 
alan 7 inçlik dokunmatik ekranlı 
Toyota Touch 2 bilgi-eğlence sistemi 
Premium Plus Navi paketinde 
navigasyon da bulunduruyor. Sahip 
olduğu panoramik görüntü monitörü 
büyük boyutlarına rağmen RAV4 
Hybridi park manevralarını 


Dört silindir turbo 
benzinli ünite, elektrik 
motoru ile oldukça hızlı. 


an  — en İNİ 


ML RY G7 


TOYOTA 


kolaylaştırıyor. RAV4 Hybrid i 
kullanmak için direksiyonun başına 
geçtiğinizde bir farklılık 
hissediyorsunuz. Bir sessizlik hâkim. 
RAVA4 Hybrid kalkışlarda, düşük ve 
sabit hızlarda gerek olmadığı sürece 
benzinli motoru devreye almıyor. 
Özellikle uzun yol kullanımlarında 
hibrit otomobillerin bu özelliği yakıt 
tüketimini oldukça azaltıyor. Ancak 
performans istediğinizde sağ 
ayağınızın altındaki pedal sizi koltuğa 
yapıştırabilecek güce sahip. RAVA 
Hybrid'in ergonomik kokpiti sayesinde 
multimedya ekranına ve orta 
konsoldaki düğmelere rahatlıkla 
erişebiliyorsunuz. SUV sınıfında 
genelde A sütunu veya ayna 
konumlandırmasından dolayı yaşanan 
görüş sıkıntısı RAV4 Hybrid'te 
bulunmuyor. Otomobilin 
süspansiyonlarının biraz sert oluşu, 
çukur ve kasislerde bir miktar rahatsız 
ediyor ancak virajlarda daha dengeli bir 
sürüş sunuyor. Dört tekerlekten çekiş 
sistemi normal şartlarda torku ön 


vg 


- 


tekerleklere aktararak ekonomik bir 
kullanım sunuyor. Tutunmanın 
düştüğü durumlarda tork otomatik 
olarak ön ve arka aks arasında 
dağıtılarak maksimum çekiş sağlanıyor. 

Toyota RAV4 Hybrid, sahip olduğu 
hibrit teknolojisi sayesinde SUV 
sınıfında performans ile ekonomik 
yakıt tüketimini birlikte sunabilen 
nadir araçlardan biri. Kısacası 
günümüz şartlarındaki beklentileri 
karşılıyor. 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


2494 cc, sıralı 4 silindir, hilorit, dört 
tekerlekten çekiş, 200 bg, 476 Nm 


m) 5.11t/100 km, 118 g/km 
© 0-100 km/s 8.5 sn, 180 km/s 


O 1785 kg 


KARAR: Performansı ve 
düşük yakıt tüketimi ile 
Toyota RAV4 Hybrid 
tatmin edici bir sürüş 
sunuyor. 
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Saflkan 
pick-up 


Ford Ranger XLT 4x4 
128.180 


BİZCE: 


ick-up sınıfında gün 
geçtikçe rekâbet 
artarken SUV konforu 
sunan modeller fark 
yaratıyor. Ranger, 
sunduğu teknolojiler ve konforu ile uygun 
fiyatı bir arada tutabiliyor ve sahip olduğu 
dinamik tasarım ile rakiplerinden 
ayrılıyor. Bu aracın tasarımında 
Amerikan çizgileri görmek de aslında 
tesadüf değil. Ford, Amerika'nın en 
önemli pick-up üreticilerinden. Yıllardır 


bu pazarda edindiği bilgi birikimini şimdi 
Ranger ile Avrupalı tüketiciler için 
kullanıyor. Örneğin yeni Ranger, 
Amerikalı kardeşlerinden daha küçük 
tasarlanarak, dar Avrupa sokaklarında 
sorunsuz ilerlemek için nispeten ufak 
boyutlu. Aracın ön kısmında büyük 
ızgara ve farlarla güçlü görünüm 
pekiştirilirken, bombeli kaput ile sportif 
kimliğe vurgu yapılmış. Arka kısımda ise 
farlarla uyumlu büyük stoplar ve son 
derece geniş çamurluklarla güçlü 
görünüm pekiştirilmiş. 

Ranger'ın rakiplerinden ayrılmasını 
sağlayan detayların başında iç mekânı 
geliyor. Ford'un şu anda satılmakta olan 
binek modellerini andıran konsol yapısı 
ve yüksek malzeme kalitesi sayesinde 
Ranger rakiplerinden ayrılıyor. Genellikle 
pick-up modellerde sert plastikle kaplı 


SYNCII bilgi-eğlence 
sistemi sade ve 
Kullanışlı. 


V VE vr NN Ni 
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koyu renkli konsollar görürüz ancak 
Ranger'da bu durum söz konusu değil. 

160 beygir güç ve 385 Nm tork üreten 
2.2litre dizel motor alt devirlerden 
itibaren etkili şekilde tork üretiyor ve 
yüklü halde bile sürücüsüne güç eksikliği 
hissettirmiyor. Ranger'la farklı 
zeminlerde de sorunsuz ilerlemek çok 
kolay. Şanzımanın motorla uyumu yüksek 
olduğu için bir pick-up'dan çok konforlu 
bir SUV içinde yolculuk ediyormuş gibi 
hissediyorsunuz. Sessizlik konusunda da 
oldukça başarılı olan Ranger'ın başka bir 
önemli noktası var; o da yakıt tüketimi. 
Ford Ranger, dört tekerlekten çekiş 
sistemi, otomatik şanzımanı ve büyük 
gövdesine rağmen 100 kilometrede 
ortalama 8.0 litre yakıta ihtiyaç duyuyor 
ki bu, böyle bir pick-up için etkileyici bir 
değer. 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


2198 cc, 4 silindir, dizel, dört 
tekerlekten çekiş, 160 bg, 385 Nm 


in) 8.01t/100 km, 209 gr/km 
© 0-100km/510.6 sn, 175km/5 


O 2055 kg 


KARAR: Ford Ranger, bu 
kez sınıfının lideri 
olabilmesi için gereken tüm 
donanımlara sahip. Üstelik 
tutumlu bir pick-up. 


Uygun 
dizel 


BMW 318d - MPlus 
263.357 


BİZCE: 


MW'nin Türkiye 
pazarında 3 ve 4 silindirli 
motorlarla satışa 
sunduğu orta üst sınıf 
temsilcisi 3 Serisi, yeni 
bir dizel versiyona kavuştu. 318d olarak 
adlandırılan bu model 320d den alışık 
olduğumuz 2.0 litrelik dizel motora sahip 
ancak turbosu ve yazılımı 320d'den farklı. 
Dolayısıyla motor gücü de daha düşük. 150 
beygir güç üretebilen bu ünite, 320 Nm' de 
tork sunuyor. BMW” nin tamamen kendi 


tasarladığı ve birçok farklı ödül almış bu 
motor, sunduğu yüksek performans ve 
düşük yakıt tüketimi ile kendini fazlasıyla 
kanıtladı. Başlangıç fiyatı 208.400 TL 
olan 318d de 8 ileri otomatik şanzıman 
standart ve altı farklı donanım seçeneği 
ile satın alınabiliyor. Bu motorun neden 
satışa sunulduğuna gelecek olursak; 3 
Serisi'nin son yıllarda ülkemizdeki en 
popüler motor seçeneği olan, 1.6 litrelik 
170 beygirlik alternatifi artık üretilmediği 
için otomobilin motor gamında 136 bg ile 
190 bg arasında bir güce ihtiyaç 
doğmuştu. 318d 150 bg gücüyle tam olarak 
bu boşluğu doldururken, rakiplerinin 1.6 
litre dizel seçeneği sunduğu fiyata 2.0 
litrelik üniteyle satılmasıyla fark yaratıyor. 
Test aracımızın M Plus paketi ile gelen 
bildiğimiz M tamponlar, M jantlar, kabin 
içerisindeki dikiş detayları, spor 


Mpaketile gelen 
sportif detaylart 
oldukça şık görünüyor. 


direksiyon gibi dokunuşlar 3 Serisi'ne 
şıklık katmaya devam ediyor. Eğer 320d'yi 
kullandıysanız bu otomobile ilk 
bindiğinizde çok da yabancılık 
çekmeyeceksiniz. Çünkü motor karakteri 
gerçekten çok benziyor, tek fark 320d'deki 
gibi canlı bir yapıda olmaması. Yine de 8.3 
saniyelik 0-100 km/s hızlanma oldukça 
başarılı bir değer. Sadece 190 beygirlik 
kardeşi gibi agresif değil. Her zamanki 
gibi ses olarak çok tatmin etmeyen bu 
ünite son derece ekonomik olmasıyla öne 
çıkıyor, zaten 320d'nin de her zaman en 
güçlü silahı bu olmuştu. Gerek 
performansı gerek sürüş kalitesi, gerekse 
model konumlandırması anlamında 
başarılı bir iş çıkartan 318d, artık model 


ömrünün sonuna yaklaşan 3 Serisi'nde 
hâlâ hayat olduğunu gösteriyor. 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


1995 cc, sıralı 4 silindir, dizel, 
arkadan itiş, 150 bg, 20 Nm 


a) 4.01t/100 km, 106 g/km 
© 0-100 km/s 8.4 sn, 212 km/s 


O 1525 kg 


KARAR: 318d gerek 
performansı gerek sürüş 
kalitesi gerekse model 
konumlandırması ile başarılı 
bir iş çıkarıyor. 
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Sert 
bakışlı 


Mozda CX-5 
192.450 


BİZCE: 


enilenen Mazda CX-5, 

dış tasarımda çok büyük 

değişikliklere uğramadı. 

Selefiyle aynı platformu 

kullanan GX-gin aks 
aralığı aynı kalırken, boyu 10 mm uzamış 
ve artık 35 mm daha alçak. Ön yüzdeki 
geniş ve dikine duran ızgara, logonun ve 
kaput çizgisinin gerisinde olmasıyla 
oldukça agresif bir görüntü sergiliyor. 

Yeni Mazda CX-5, Türkiye pazarında 

sadece 2.0litrelik SKYACTIV-G 


atmosferik benzinli motor ile satılıyor. 
Önceki neslindeki 2.2 litrelik dizel motor, 
ÖTV mağduru olmasından ötürü artık 
Türkiye pazarına sunulmuyor. 2.0 litrelik 
atmosferik benzinli motor, 160 bg güç 
üretirken maksimum 208 Nm torkunu 
4000 d/dak'ta dört tekerlekten çekiş 
sistemiyle aktarıyor. Geçişlerinden 
haberinizin olmadığı 6 ileri tam otomatik 
şanzıman, mümkün oldukça hızlı bir 
şekilde vites yükseltirken ekonomiye 
katkıda bulunuyor. Atmosferik motordan 
ani güç taleplerinizde, otomatik 
şanzıman hızlı bir şekilde vites 
düşüşlerini sağlayarak motorun hemen 
yüksek devir çevirmesini sağlıyor. 
Mazda'nın yeni tork dağılımı kontrolü 
G-Vectoring sistemi CX-5'te standart 
olarak gelirken, bu sistem sayesinde 
virajlarda gerektiğinde torkun bir kısmı 
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direksiyon hareketi ve gaz pedalına bağlı 
olarak çekişi tekerlekler arasında 
dağıtarak viraj performanısını arttırıyor. 
Bu sayede Mazda CX-y'i 1.5 tonluk 
ağırlığına rağmen bol virajlı köy 
yollarında yorulmadan keyfini çıkararak 
kullanabiliyorsunuz. 

İç mekanda Mazda diğer 
otomobillerinden tanıdığımız yeni kabin 
tasarımına CX-5'te de yer vermiş. 

506 litrelik geniş bir bagaj alanına 
sahip Mazda CX-5, arkada oturanlar için 
yeterli diz mesafesini sunmakta. Kabin içi 
konfor konusunda da, rüzgâr sesi ve 
motor sesi yalıtımı konusunda başarılı bir 
görünüm çizen Mazda CX-5 oldukça 
sessiz bir iç mekana sahip. Gaz pedalına 
yüklendiğinizdeyse çift çıkış egzozlardan 
kabine istekli ve hoş bir ses ulaşıyor. 


Önceki nesildeki 
infotainmeni sistemi 
korunmuş. 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


7998 cc, sıralı 4 silindir, dört 
tekerlekten çekiş, 160 bg, 208 Nm 


) 6.6 1t/100 km, 155 g/km 
© 0-100 km/5107 sn, 179 km/5 


O 1482 kg 


KARAR: Mazda CX: 
otomobil ama 
motor seçeneğ 


nispeten ) 
düşündürücü. 


ek fiyatıyla 


Yakıt 
cimrisi 


BİZCE: 


oyota'nın neredeyse tüm 

modellerinde yer verdiği 

hibrit seçeneğinden en 

son kompakt 

segmentteki HB modeli 
Auris de yararlandı. Standart bir Auris'e 
1.8 litrelik Prius ve C-HR'dan tanıdığınız 
hibrit ünite adapte edilmiş. 

Auris'i tekrar tekrar anlatmaya gerek 
yok; geçirdiği makyaj operasyonunun 
ardından dış tasarımda daha taze bir 
görünüm sunan model, iç mekânda da ön 


konsolda özellikle bilgi-eğlence 
sisteminde benim kullanmayı oldukça zor 
bulduğum tamamen dokunmatik 
tuşlardan oluşan bir sisteme geçiş yaptı. 

Auris Hybrid'de devir saati yerine, 
Toyota'nın Hybrid modellerinde 
kullandığı Charge-Eco-Power üçlüsünden 
oluşan bir gösterge bulunuyor. Burada 
ibreyi Eco'da tuttukça tasarruflu bir 
şekilde ilerlerken, pedala biraz daha basıp 
Power'a geçtiğinizde ibre kızararak sizi 
pedaldan ayağınızı çekmeniz konusunda 
uyarıyor. 

Toyota, Auris'e hibrit sistemini adapte 
ederek bu segmentte hibrit seçeneğini 
sunan ilk markalardan biri oldu. Gaz 
pedalına yumuşak davrandığınızda şehir 
içerisinde birçok yerde içten yanmalı 
motoru çalıştırmadan ilerlemeniz 
mümkün. Bu sayede motor sesini dahi 


duymadan oldukça tasarruflu bir şekilde 
yol alabiliyorsunuz. Pillerin doluluk 
durumuna ya da güç ihtiyacınıza göre 
motor devreye girdiğinde hafif hırıltısını 
duyuyorsunuz ve güç talebinizde motor 
devirlenmeye başlıyor. Motor gücüne 
ihtiyaç olmayan sabit hızlarda yeri geliyor 
motor kendini kapatıyor ve elektrik 
motoru ile yol almaya devam 
edebiliyorsunuz. “Nerede şarj edeceğiz?” 
diye sorduğunuzu duyar gibiyim. 
Toyota'nın Hybrid sisteminde gazdan 
ayağınızı çektiğinizde, frene bastığınızda 
ya da hafif yokuşlardan inerken vites 
konumunu B'ye getirdiğinizde bataryaları 
tekrar dolduruyor. Motor çalışırken de bir 
yandan batarya dolumu sağlanıyor. 
Dikkatli kullandığınızda tüketimi fabrika 
verilerine ve hatta altına indirebilmek 
mümkün. 


Mavi Toyota logosu, 
Hybrid'e özel bir 
dokunuş. 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


1798 cc, sıralı 4 silindir, hilorit, 
önden çekiş, 136 bg, 142 Nm 


a) 411t/100 km, 155 g/km 
© 0-100km/5109 sn, 180 km/5 


a) 1505 kg 


KARAR: Toyota Auris 
Hybri hir içinde oldukça 
cıt tüketimiyle, 
Itüsüne başarılı 
bir alternatif. 
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Yeşilin elli 


tonu 


Mercedes AMG GT-R 
Siparişle getiriliyor. 


AMG'NİN BU VAHŞİ OTOMOBİLİNİ 
PİSTTE KULLANMAK, BİR OTOMOBİL AŞIĞI 


İÇİN TARİF EDİLEMEZ DUYGULAR 
ANLAMINA GELİYOR. 
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evgili TopGear okurları, 

bu ay sizler için Mercedes 

AMG GT ailesinin bütün 

modellerini test etmeye 

Almanya'nın Münih 
şehrine gittim. Tabii ki giderken bir yarış 
pilotu olarak en merak ettiğim model 
Mercedes AMG GT R'dı. Neyse ki o yeşil 
canavarı dilediğimce kullanabilme 
deneyimini yaşayabildim. 

Normalde bildğiniz üzere yarış 
araçları trafiğe çıkamıyor, sadece pistte 
veya ralli etaplarında kullanılabiliyor. Bu 
kullandığım Mercedes AMG GT Rise 
trafiğe çıkabilen agresif görüntüsünün 
yanı sıra oldukça güçlü bir yarış otomobili. 
Geniş kapsamlı motor sporları 
teknolojilerinin seri üretim bir otomobile 
aktarılmasıyla tasarlanmış. Çift turbolu 
ve kuru karter yağlamaya sahip 4.0 litre 
hacimli V8 motoru, 585 BG'lik güce ve 
700 Nm tork'a sahip ve bu canavarın vahşi 
karakterinin temeli. 

Arka aksa entegre AMG SPEEDSHIFT 
DCT çift kavramalı spor şanzıman, diğer 
modellerden farklı olarak 1. vites daha 


Burası, pistteyken 
olunabilecek en 
eğlenceli yerlerden biri. 


uzun, 7. vites oranı ise daha kısa olarak 
konumlandırılmış. Vites geçişleri öylesine 
güzel ki size gerçekten yarış otomobili 
kullandığınızı hissettiriyor. 

Verilere bakacak olursak; ortalama 
yakıt tüketimi 11.4 It/100 km, CO2 
emisyon değeri 259 g/km, 0-100 km/s 
hızlanması 3.6 saniye, maksimum hızı ise 
318 kmj/S. 

Ayarlanabilir AMG RIDE CONTROL 
ile kişisel süspansiyon ayarlarının 
yapılmasına imkân tanınıyor. Viraj 


çıkışında hızlanırken mümkün olan 
yüksek yol tutuşu sağlayan AMG çekiş 
kontrol sistemi pist ve lastik durumuna 
bağlı olarak sürücü tarafından dokuz 
kademede ayarlanabiliyor. Sürüş hızına 
bağlı olarak arka tekerlekleri aynı açıda 
veya ters açıda döndüren AMG arka aks 
yönlendirmesi yüksek hızlarda yol tutuş 
stabilitesini arttırırken düşük hızlarda ise 
kıvraklığı arttırıyor. Seramik frenler 
oldukça güzel görünürken 17 kg ağırlık 
avantajı da sağlıyor. Ayrıca diğer GT 
modellerine göre süspansiyon çok daha 
yetenekli. 

Mercedes-AMG GT R için özel olarak 
geliştirilen aktif aerodinamik yapı ön 
tampon ile ön aks arasından çıkarak ön 
taraftaki kaldırma kuvvetini azaltıyor. 
Kanadı ayarlanabilir sabit arka spoyler 
ayarlanan açıya bağlı olarak arka akstaki 
yere basma kuvvetini daha da arttırıyor. 
Tıpkı bütün AMG GT ailesi modellerinde 
olduğu gibi burada da 14 kademeli 
AIRPANEL devreye giriyor. 

Dış tasarımına göz atacak olursak daha 
geniş ön ve arka çamurluklar daha etkin 


V8 biturbo logosu, 
başınıza geleceklerin 
habercisi. 


bir yol tutuş ve daha yüksek viraj hızları 
için iz genişliğini arttırmaya imkan 
tanımış. Aktif aerodinamik öğelere sahip 
ön tampon, devasa arka kanat ve çift 
difüzör, aerodinamik verimliği arttırırken 
güçlü yol tutuş özelliklerini destekliyor. 

Ön çamurluklar, tork tüpü ve şaft 
tüneli gibi noktalarda karbonfiber veya 
AMG Performance egzoz sisteminin son 
susturucusu ile egzoz çıkışında kullanılan 
titanyum gibi ileri teknoloji ürünü 
malzemeler ağırlığı azaltmaya yardımcı 
oluyor. Sonuç olarak hem yarış pistinde 
hem de normal yollarda günlük kullanıma 
da uygun bir otomobil olarak Mercedes 
ailesinde yerini almış oluyor. 

Bu vahşi otomobil için mat yeşil rengin 
seçilmesinin sebebi ise otomobilin 
Nürburgring”te ki Green Hell'de 
geliştirilmiş olması. İç mekânda ise 
standart olarak yarış tipi spor AMG 
koltuklarla oldukça teknolojik ve 
dokunmatik bir dashboard yer alıyor. 
Alcantra döşeme detayları beni en çok 
cezbeden özelliklerden biri oldu. 

Tabii o kadar yol gitmişken sadece 


AMG GT R'ı kullanmadık, GT, GTS, GTC 
Roadster modellerini de test etme şansım 
oldu. Hepsi birbirinden kabiliyetli, güçlü 
ve aynı zamanda günlük kullanımda 
harika deneyimler yaşatan modeller. Ve 
son olarak şunu söylemeliyim ki Mercedes 
AMG GT R'ın sesini duyduğunuz an size 
öylesine bir gaza basma isteği uyanıyor ki, 
kendinizi bulduğunuz her fırsatta devri 
yükseltirken buluyorsunuz. Onu 
kullandıktan sonra hiçbir şey eskisi gibi 
olmuyor. 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


5982 cc V8, arkadan itiş, 
585 bg, /00NM 


Ö 24816100km, 259g/kmco, 
© 0-100 km/s 3.6 sn, 318 km/5 


a) 1630 kg 


KARAR: Bu otomobilin 
tek bir üretim amacı var, o 
da akılları başlardan 
almak ve üretim amacına 
başarıyla hizmet ediyor. 
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“ Çiftgövderenkli | 
kırmızı detayları 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


587 cc, sıralı 4 silindir, benzinli, 
nden çekiş, 115 bg, 150 Nm 


La) 6.81t/100 km, 157 gr/ikm 
© 0-100 km/5 11.3 sn, 188 km/s 


O 1130 kg 


KARAR: Otomatik şanzıman 
talep eden sürücüler için 
atmosferik motor tek seçenek 
fakat yakıt tüketimi de göz 
önünde bulundurulmalı, 
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Jaguar F-Type 20 
144328 


JAGUAR'IN SPOR 
OTOMOBİLİ HACİM 
KÜÇÜLTME TRENDİNE 
UYDU VE GAYET BAŞARILI 
BİR İŞ ORTAYA KOYDU. 


aguar, bu otomobilinin 
911 rakibi olduğunu 
söylemişti ama şimdi 
F-Type'ın gamı, 
Porsche'nin bütün spor 
obil gamına rakip olabilecek kadar 
di. Bu versiyon, Boxster ve 
mame hiç olmadığı kadar yakın. 
F-Type yalnızca 4 silindirli bir motora 
geçiş yapmadı, aynı zamanda fiyat 
anlamında da ciddi bir düşüş yaşadı. 

Jaguar'ın V6 ve V8'lerinin yanına 
eklenen 2.0 It turbo, 300 bg güç ve 400 
Nm tork üretiyor. Bu motor seçeneğini 
coupe ve cabrio gövdeyle alabiliyorsunuz. 
Aynı zamanda sadece arkadan itiş ve 
otomatik şanzıman seçenekleri var. Bu, 
kaçırılmış bir fırsat gibi görünüyor; 4 
silindirli motora geçiş, 52 kg ağırlık 
tasarrufu sağlamış. Peki ama neden daha 
fazlası gerçekleştirilmemiş? Manuel 
şanzımanın tercih edilmesiyle çok daha 
yüksek bir ağırlık tasarrufu da 
sağlanabilirdi. 

Jaguar'ın ön tarafındaki 52 kg'lik 
azalmaya rağmen, Jaguar'ın şasi şefi, 
mühendislerin otomobili daha ağır 
F-Type'lar gibi davranması için 
ayarladıklarını söylüyor. Daha önce 
böylesine sert bir F-Type 
kullanmamıştım. Belki de bunun nedeni, 
arka tekerlekleri rahatsız edecek daha az 
güç olmasıdır ancak otomobilin, V6 ve V8 
motorlu F-Typelara oranla çok daha 


4silindirli bir motor... 
Bilin bakalım hangi 
Porsche onun rakibi. 


sadık davrandığı hissediliy â 
özgüvenle kullanabileceğ arka i 
tarafın sürpriz yapmasından çok daha az. 
korkacağınız bir F-Type. İlk V&ler için 
böyle bir şey söyleyemezdik. 

Peki sesi nasıl? Düşük devirlerde hızlı 
bir hatchback gibi ama devir yükseldikçe 
işler iyiye gidiyor. Daha güçlü F-Type'lar 
gibi ilgi çekici değil ama sürüş rafineliği 
anlamında çok daha başarılı. Objektif 
açıdan bu, en iyi F-T'ype olabilir. Yine de 
virajlardan yanlayarak çıkma ve ses 
anlamında, o kadar da etkileyici değil. 
F-Type'ı daha dengeli bir sürüş adına 
ehlileştirmek, ortaya daha anti sosyal bir 
otomobil çıkmasıyla sonuçlanmış. Bu 
Jaguar'ın tek modelle iki farklı otomobil 
çıkarabilme yetisi. Özetlemek gerekirse, 
V6 ve VSler hâlâ daha heyecan verici 
versiyonlar. 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


1997cc, 4 silindir turbo, 
arkadan itiş, 500 bg, 400 Nm 


ln) 7.21t/100 km, 163 g/km 
© 0-100 km/sn 5.7 sn, 250 km/s 


a) 1525 kg 


KARAR: Vahşi Jaguar, 
rafine 4 silindirli bir motora 
sahip. Kötü değil ama 
F-Type'da az, her zaman çok 
anlamına gelmiyor. 
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TG, Nürburgring tur zamanının 


LAMBO BUNU 


sırrını araştırıyor. 


NASIL BAŞARDI? 


YAZI: OLLIE KEW 
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arihler 1 Mart 2017 Çarşamba 
sabahını gösterdiğinde, internet 
haberle çalkalanmaya başladı. 
Lamborghini başarmıştı. Hepimiz, 
Porsche 918 Spyder'ın ulaştığı 6 
dakika 57 saniyelik Nürburgring 
Nordschleife rekorunun ardından bu tur zamanının 
üretim versiyonu araçlar için bir standart olacağını 
düşünüyorduk. Alfa Romeo Giulia Ouadrifoglio'nun 
da gelişinden sonra dikkatler dört kapılı sedan 
savaşına odaklandı. Ardındansa Honda veya 
Volkswagen'in önden çekişliler için rekorları ön 
plana çıktı. 

Şimdiyse bu oldu. Şiirsel bir basın bülteniyle 
birlikte araç içi video ve tur zamanı geldi. N24 
pilotu ve GT3 motor sporları uzmanı Marco 
Mapelli tarafından kullanılan Lamborghini 
Huracan Performante, 6:52.01 tur zamanına ulaştı. 
Marco, bariyeri sadece Huracan'ın daha güçlü V12 
kuzeni için kırmakla kalmadı, VW Grubu içindeki 
daha egzotik kardeşi Porsche'yi de utandırdı. 

Kısa süre içinde şaşkınlık yaşandı. Güncel 
rekortmenden birkaç yüz bg daha azına ve daha 
düşük bir maksimum hıza sahip bir otomobil güçlü 
hibrit 919'i nasıl 5.0 sn arkasında bırakabilirdi. 
Şüpheciler, Performante'nin hız göstergesinde, 
pistin belirli noktalarında vites ve devir eşleşse de 
farklı hızların okunduğunu söyledi. Otomobilin 
Racelogic VBox GPS izleyicisi doğru değilmiş gibi 
görünüyordu. 

Belki de işin içinde etik 
olmayan bir şeyler vardı. 

Tartışmalar, Lamborghini'nin 
videoyu hızlandırıp 
hızlandırmadığına kadar uzandı. 
Lamborghini, videoyu yavaş 
çekimde gerçekleştirip, 
YouTube'de istenilen zamana 
ulaşmak adına saniyede 25 kareye 
çekmiş olabilirdi. Bunun yanında 
otomobilin standart olmadığı, tur 
zamanına ulaşırken gizemli 
lastikler kullanıldığı da söylendi. 

Bir basın bülteni yayınlandı ve 
bültende “Lastikler Huracan 
Performante için üretildi ve 
müşterilerin araçla satın 
alabileceği Pirelli Trofeo R 
lastikler kullanıldı” yazıyordu. Bu 
süper tutunmalı lastikler 
opsiyonel. Standart lastik olarak 
Pirelli P Zero Corswlar geliyor. 
Bu, yeni bir politika değil. 
McLaren PI de aynı donanımlarla 
satılmıştı ve maksimum pist 
performansı için Pirelli Trofeo R 
lastikler sunuyordu. 

Kahraman pilot Marco Mapelli 
TopGear'a 2017 yılının 
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lastiklerinin, Performante'nin Porsche'nin dört 
yıllık rekorunu kırmasında büyük rol oynadığını 
söylüyor. “Otomobilin gelişim aşamasında bu tur 
zamanı hedeflenmişti” diyor. “Her şeyi bir bütün 
olarak geliştirdik. Otomobili ve lastiklerini... ve bu 
büyük bir fark yarattı çünkü iyi bir performans için 
iyi lastiklere ihtiyacınız vardı. Elbette şartlar da 
rekor için uygundu. Yaz mevsiminde bazı 
geliştirmeler yaptık ama hava fazla sıcaktı. 
Genellikle üreticinin test havuzunda denemeler 
yaparız ve sonrasında son saatte deneme yaparız. 
Yani sadece bir tur atma şansınız vardır.” Anlaşılan 
üzerlerinde hiç baskı yok. 

“Eğer şanslıysanız...” diye ekliyor Marco gülerek. 
“..hava güzeldir. Tur zamanından çok memnunum. 
Her zaman daha fazlasını yapabilirsiniz ama 
özellikle bir yol otomobilini yol lastikleri üzerinde 
tam performans kullanmak her zaman kolay 
değildir. Elbette bir saniye daha kazabilirdim ama 
sonrasında dört veya beş saniye kaybedebilirdim.” 

Eğer sürüş sırasında kendini biraz olsun 
dizginliyorsa, 640 bg'lik bebek Performante nasıl 
oluyor da 750 bg'lik kardeşini bu kadar ciddi bir 
farkla geçebildi? Marco “Daha hafif ve yere 
bastırma kuvveti daha yüksek bir otomobilimiz var. 
Yani her şey daha dengeli. Lastikler de ileri atılmış 
büyük bir adım. Her zaman tur zamanı 
hedeflemeyiz. Mesela Aventador'la sadece 
Nürburgring testi yapıyorduk ve otomobil çok 
iyiydi. “Hey, haydi piste çıkıp tur 
zamanına bir bakalım? dedik. 
Huracam'daysa her zaman 
otomobilden en iyisini almaya 
çalışıyorduk. Aralarındaki fark son 
derece büyüktü.” Diğer yandan yol 
tutuşun SWye oranla ne kadar 
yüksek olduğunu, araç içi 
kamerada görülen sürüşündeki 
akıcılıktan anlaşılabileceğini 
söylüyor. TG'ye, Lamborghini'nin 
pazarlama ekibinin en önde gelen 
süper otomobillerle rekabet etmek 
istediğini, bu nedenle “Ring 
süresinin Lamborghini için önemli 
olduğunu söylüyor. 

Bu noktada Lamborghini'nin 
“Ring turunun başrolündeki kişi, 
Performante'nin Porsche'yi 
arkasında bırakan performansını 
nasıl bu kadar rahat 
anlatabiliyor? Bir kez daha, 
gelişimin 2013 yılına dayandığını 
belirtiyor. “Bence bütün mesele, 
neler olduğunu tam anlamıyla 
anlayabilmek” diyor Marco. 
“Porsche 918'de gördüğümüz şey, 
onların gelişimde dört yıl önde 
olduğu. Otomotiv dünyasında bu 
uzun bir süredir. Özellikle de 


Galdenkopf, yani 
“Ring'in son virajının 
çıkışında 918 daha 
yüksek bir hız taşıyor ve 
düzlüğe daha hızlı 
giriyor ama pilleri 290 
km/s'de tükeniyor. 
Lambo ise 300 km/s'yi 
geçiyor. 
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Lambo'nun 
hızı 
(iem/s) 
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Marco'nun rekorunu kırmak mı 
istiyorsunuz? Bir set Trofeo R'a 
ve kuru zemine ihtiyacınız var. 


8 19 20 21 22 23 24 


Son virajdan sonra geçen süre (sn) 


lastikler ve elektronikler için. 
ki burası en 

fazla zaman kazanacağınız yerdir. Böylece 918?in 
900 bg'lik toplam gücü, 600 bg'ye geriledi. Bence tur 
zamanları inanılmazdı ama Performante'nin tur 
zamanın temelinde dört tekerlekten çekiş sistemi 
ve yere bastırma kuvveti gibi şeyler vardı. Bunu 
daha az güçle başarabildi.” 

Yani elektriklerinin bittiğini mi söylüyor? 


918 Spyder'ın hızı, sadece 
hafifliğinden veya yere bastırma 
kuvvetinden değil, viraj 
çıkışlarında ortaya çıkan devasa 
elektrik gücünden de geliyor. 
“Ringde bir sürü düzlük ve viraj 
var. Lamborghini'nin adaptif 
aerodinamikleri avantaj sağladı ve 
viraj hızlarını gücü daha az olsa 
bile yukarı çekti. Rüzgâr direncini 
azaltan sistem de işe yaradı. Buna 
karşın 918, 23 saniye sonunda 1.7 
kmlik Döttinger Höhe düzlüğünde 
yavaşladı. 

Racelogic direktörü Julian 
Thomas, TopGear'a video 
hakkındaki spekülasyonları 
ortadan kaldıracak kare kare bir 
analiz gerçekleştirdi. 


p a. © 
ArGe müdürü Mauri 
/ Regglani (solda) v 


Domenicali gülüms 
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Bunu, 
Huracan maksimum hızına 
ulaştığında yaptım. O sırada devir 
7750 d/jdak'ın biraz altındaydı. FFT 
analizleri maksimum 640Hz 
veriyordu ki bu, bir V10 için 7680 d/ 
dak demektir. Bu da videonun 


Regglani, sevincini 


e CEO 


insanlarla sıcak şekilde 
paylaşan bir isim. 
NE 


hızlandırılmadığı anlamına geliyor.” 
Peki otomobilin kayıtlı hızının vites ve devirle 
uyumsuzluğu? 


“İnsanlar hızın istikrarsız olduğunu ve atlamalar 
yaşandığını söylüyor. Ekran görüntülerine 
baktığımda VBOX 3i kutusunun kullanıldığını 
gördüm ki bu, 100HZ”lik bir data ünitesidir. Pistler 
gibi zorlu ortamlarda ve ağaçların size yakın 
olduğu yerlerde opsiyonel IMU 
kullanmayan sistemlerde GPS 
zorlanır. Eğer pistler için optimize 
edilen Video Vbox 10Hz GPS 
motoru kullanılsaydı, daha akıcı ve 
daha gerçekçi hız ölçümü 
yapılabilirdi” diyor. “Sonuç olarak 
videonun yüzde 100 oranında 
gerçek olduğunu söyleyebilirim.” 

Bilim ve şahitler, rekorun 
gerçekçiliğini doğruluyor. Peki siz 
inanıyor musunuz? Lamborghini ve 
bir avuç üreticinin daha hızlı 
olduklarını kanıtlamak için bu 
kadar zaman ve para harcayıp risk 
almaları sizce de inanılmaz değil 


mi? 
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10 yıl, motor sporları için çok uzun bir süredir. Kim 
bu sporun nereye gidebileceğini bilebilir ki? Işte 
Renault, Porsche ve Citroen'in bize-verdiği | ları. 


YAZI: JACKRIX / 
FOTOĞRAFLAR: WILSON HENNESSY 
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10 yıl, otomobil üreticileri için.ciddi bir süredir. Örnek olarok bu oy 
dergimizde gördüğünüz yeni otomobillerin gizimine beş yıl önce başlandı 
ve hatta tasarımcılar bu otomobilleri çok daha erken şekillendirmeye 
başladı. Motor soorlarındaysa 10 yıllık bir süre, okyanus kadar geniştir. 


Kurallar değişir, teknolojik gelişimler meydana gelir ve takipçiler sürekli 
yenilenir. 10 yıllık bir süre içinde motor sporlarında neler olacağını kestirmek 
mümkün değildir. Yine de bu durum bizi bU sporun en parlak zekalarının 


görüşlerini almaktan alıkoymadı. 


Her şey Renault'nun suçu. Bir ke 


R.S 2027 Vision 


-1 Concepit'ni ortaya 


çıkardığında, Le Mans 24 saat şampiyonu olacağı konusunda şüphemiz 
kalmamıştı. Porsche de 2027 yılı için bir LMPT prototipi fikrini sadece bizim 
için çizime aldı. Sonrasında, WRC tarihindeki en başarılı ekip olan Citroen 
Racinge gidip onların fikirlerini aldık. Sonuçlar radikaldi ama her şekilde 
bu otomobillerin teknolojilerinin tonumları günümüzde mevcut. Kısacası 
burada havada uçan otomobiller görmeyeceksiniz. 
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ORİMULA, die 


nce önemli noktalardan başlayıp sonrasında 
nedenine gelelim. Renault'nun gelecek 
yarışçısı gerçekten ciddi bir araç. Nico 
Hülkenberg yakın zamanda onunla piste 
çıkıp bir tur atamayabilir ama fiziksel model 
teorik verilere sahip. Hibrit gücü kullanan Vision konsepti, 
turbo V6 motor ve güncel araçlarınkinden neredeyse 5 kat 
daha fazlası olan 500kW'lik KERS sistemini kullanıyor. Önde 
ve arkada olmak üzere iki KERS-K ünitesi mevcut. 

Bu yüksek kapasiteli piller, güncel FI otomobillerininkinin 
iki katı daha yoğun. Öndeyse 250kW/'lik iki tane motor var. 
Evet, bu Formula 1 otomobili dört tekerlekten çekişli ve dört 
tekerlekten yönlendirmeli. 1340 bg civarında bir güce sahip 
olabilir ve 3D yazıcı tekniğiyle gövdesi gelişmiş kompozitlerden 
üretilebilir. Daha küçük bir yakıt deposu (günümüzün 105 
kg'sine karşı 60 kg) kullanılabilir ve aerodinamik bileşenlerden 
yoksun olabilir. Ağırlığı da sadece 600 kg. 

Renault Sport Racing İdari Müdürü Cyril Abitebould 


“İnsanlar pilotlara olan saygısını biraz kaybetti çünkü onların 
yapabildikleri şeyleri yapabileceklerini düşünüyorlar. 
Otomobillerin kullanımını zorlaştırarak bu bakış açısını 
değiştirmeliyiz. Pilotun yaptığı şeye saygı duyulmalı ve 
insanlar onlara bakıp “Vay canına ben bunu yapamazdım” 
demeli.” 

Bal peteği dokusundaki kapalı kokpit fikrinin arkasında, 
düzlüklerde rüzgâr direncini azaltmak ve güvenliği arttırmak 
yatıyor. Kanopinin iki yanında takla barları yer alıyor ve bunlar 
araç takla attığında milisaniyeler içinde açılıyor. Ayrıca pilot, 
seyircilerin onları görebileceği bir noktada konumlandırılıyor. 
Yani pilot, bir kahraman olarak yansıtılıyor. 3D yazıcıyla bütün 
gövdeyi şekillendirmek, koltukların da pilotun vücuduna göre 
ortaya çıkarılmasına ve gövdeye entegre edilmesine olanak 
tanıyor. Bütün otomobil, pilota göre özel olarak 
şekillendirilebilir. Direksiyon ve pedallar dahi en kusursuz 
şekilde konumlandırılabilir. 

Geçmişin minimalist FI otomobillerinin hayranıysanız, 


NN OZ 
Lİ 
eee 


Lastikler 2017'dekilerle 
aynı taban genişliğine sahip. 
Yanaklar biraz daha ince ve 
jantlarda tekerlek döndüğünde 
imajlar oluşturan LED'ler 
var. Yarıştaki pozisyon, 
enerji veya reklamlar 
görülebilir. 


> 


Renault sizi de unutmamış demektir. Konsept 
tasarımın başındaki Stephane Janin 
“Takımımdaki birçok kişi FI hayranı ama dürüst 
olmak gerekirse, günümüzün otomobillerinin 
görünümü konusunda biraz hayal kırıklığı 
yaşıyorlar. Geçmişte, sadece otomobile bakarak 
onun nasıl çalıştığını anlayabilirsiniz. Modern 
otomobillerde bunun tam tersi bir yönde 
ilerlendi. Öyle fazla kanat ve başka bir sürü şey 
var ki, akıcı ve yumuşak gövdenin varlığını 
anlayamıyorsunuz.” Kulağa güzel geliyor değil 
mi? Sadece hızlı değil, aynı zamanda yere 
bastırma kuvvetinin çok olmamasıyla da tehlike 
seviyesi artıyor. 

Elbette yine de lastiklerini asfalta saplayabilir 
ama bunu, sabit bir tane yerine aktif bir arka 
kanat ve aktif süspansiyonlarla yapıyor. Böylece 
yarışın ortasında dahi ayarlar değiştirilebiliyor. 
Araçta aynı zamanda akıllı teknolojiler de var. Saf 
elektrik gücü modu, pit alanında veya formasyon 
turlarında otomobilin sessizce ilerlemesini 
sağlıyor. Otonom sürüş özelliği de mevcut ve bu 
mod, öndeki C şekilli LED ışıklarla belli ediliyor. 
Otonom sürüş, pist görevlileri tarafından da aktif 
hale getirilebiliyor. Böylece güvenlik aracına 
ihtiyaç kalmıyor, sarı bayrakta geçiş yapmaların 
veya kaza sonrası hatalı çıkışların önüne 
geçiliyor. 
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Önemli nokta, açılabilir 
kanatlar. Kanatlar kapalıyken 
otomobil akıcı görünüyor 
ama yine de virajlarda yola 
yapışabilir. Ayarlanabilir 
süspansiyon, pilota yarış 
ortasında değişim 
imkânı tanıyor. 


Bu sistem, 


günümüzünkinden beş kat 
daha güçlü. Bir çift pil, her biri 
3535 bg'lik iki motoru besliyor. 
Son turlardaki fazladan 


güç, izleyicilerin pilotu 
desteklemesine göre 
belirleniyor. 


3D yazıcıyla şekillendirilmiş 
kokpitte pilot görülebiliyor ve 
ilgiyi yeniden insan kavramına 
çekebiliyor. Ayrıca güvenlik, 
rüzgâr direnci ve iyi bir 
görünüm gibi konular 
iyileştiriliyor. 


Bütün bunlara ek olarak, jantlara LED ışıklar 
eklenmiş. Bu ışıklar, jant döndükçe bir imaj 
oluşturuyor ve aracın yarıştaki sırasını veya ne 
kadar enerji depoladığını dışarı gösterebiliyor. 
Eğer takım maddi sıkıntı yaşıyorsa, buralara 
reklam da alabilir. Direksiyonun üzerinde de bir 
“izleyici sıralaması” ekranı var. Bu sıralama, 
izleyicilerin sosyal medya üzerinden ne kadar 
etkileşime geçtiğiyle belirleniyor ve pilotlar son 
turlarda fazladan güçle ödüllendirilebiliyor ama 
pilotlar aptalca davranırsa, izleyiciler onu 
cezalandırabilir de. 

Renault, yarışın formatını değiştirmek istiyor. 
Cuma geceleri çaylak pilotlar gecesi olabilir ve 
takımların çaylak pilotları bu gecede piste 
çıkabilir. Ana yarış Pazar günü gerçekleşebilir ve 
iki bölümden oluşabilir; birincisi uzun yarış, 
ikincisiyse daha kısa olan ve Final Sprint adındaki 
yarış. 

Peki neden böyle bir format değişikliğine 
ihtiyaç var? “Çünkü FTin geliştirilebilir bir ürün 
olduğunu düşünüyoruz” diyor Abiteboul. “Geçen 
yıl ve bu yıl arasında büyük bir adım atıldı ama 
FI her zaman istikrarlı gelişimle alakalı bir 
spordur. Bugün sahip olduğumuz şeyin kötü 
olduğunu söylemiyorum. Söylemeye çalıştığım 
şey, evrim geçirebileceği. Evrim geçirmezseniz, 
ölürsünüz.” 


Renault, FTin otonom 
sürüşü Roborace'e 
bırakacağını ama güvenlik 
gerektiren durumlarda 
sürüşün bilgisayarlara 
devredilebileceğini 
söylüyor. Farlar, otonom 
sürüşe geçildiğini 
gösterecek. 


“Bütün otomobil, . 
pilota göre re 
boyutlandırılabilir.” 


yili 


yi 


Turbo V6 arka 
tekerlekleri döndürüyor. 
Buna da ön taraftaki iki 
elektrilk motoru eşlik ediyor. 
Dört tekerlekten çekişli, dört 
tekerlekten yönlendirmeli, 
1340 bg'lik ve 600 kg'lik bir 
otomobil. 
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MOTOR SPORLARI 2027 


DAYANIKLILIK YARIŞLARI 


eleceğin üç yarışçısı arasındaki 

şüphesiz en karmaşık olanı bu. 

Porsche, dayanıklılık yarışları 

konusundaki öngörüsünü 

bizimle paylaşmaktan 
memnundu ama herhangi bir teorik teknik detay 
hakkında konuşmadı. Bu nedenle teorileri 
üretmek bize kaldı. İki konu nedeniyle 
endişeliydiler; eğer geleceğe dair herhangi bir veri 
hakkında konuşurlarsa, rakiplerine fikir 
vereceklerini ve önümüzdeki 10 yılda amaçlarının 
bu yönde ilerlemek olduğu imajını 
yaratacaklarıydı. Aslında öyle olması 
gerekmiyordu. Gelecek konusunda bu kadar 
dikkatli davrandıkları için onları suçlayamayız. 
18 yıldır bir sürü Le Mans 24 Saat zaferine ulaşan 
Audi dahi, pahalı olan WEC'den çekilip daha 
düşük maliyetli olan Formula E'ye yöneldi. 
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Sorun şu ki, 2016'nın Le Mans şampiyonu 
LMPI prototipi 919 dahi kapalı kokpiti ve güç 
sistemiyle (500 bg 2.0 lt V4 turbo motor ve iki 
hibrit sistem toplamda 750 bg güç üretiyor) 
gelecek 10 yıla aitmiş gibi hissettiriyor. 

Peki buradan daha nereye gidilecek? Sanırız 
yakın zamanda prototip yarış otomobillerinin 
gerçekten uzay gemileri gibi görüneceğini 
söylemek yanlış olmaz. Porsche'nin 2027 LMPI 
yarış otomobili güncel LMP1'den daha zarif bir 
tasarıma sahip. Tekerlek kapsüllerinin daha akıcı 
ve organik eğimi, daha alçak ve düz tavan çizgisi 
yere bastırma kuvvetini daha da arttırıyor ve 
Mulsanne Düzlüğü gibi yerlerdeki yüksek 
hızlarda rüzgâr direncini azaltıyor. Arka 
çamurlukların ardındaki yüzgeçler, Ford GT tarzı 
gövde kanalları, sörf tahtası boyutlarında etekler, 
arka jantlar, ön kanat, difüzör ve hareket eden bir 


kol gibi görünen arka kanat yere bastırma 
kuvvetini düzenliyor. Yolcu hücresinin Aston 
Martin Valkyrie'i andırdığını söyleyebilme 
cesaretini gösterebilir miyiz? Ya da otomobilin 
arka kısmının McLaren X-1 konseptini 
andırdığını? Peki ya yüzgeçlerin Bugatti Vision 
Gran Turismo'dan ilham aldığını? Tamam, 
sanırız ne demeye çalıştığımızı anladınız. Bu, 
dünyadaki en sıra dışı dört tekerlekli tasarımların 
gelebileceği bir nokta. Güç sistemi mi? Herhangi 
bir bilgi yok ama tasarımcılar bize birkaç şey 
söyledi. Porsche'deki “E” harfi, tahmin ettiğimiz 
gibi elektrik desteğini sembolize ediyor. 
Sanıyoruz yakın zamanda Mobil 1 de sentetik 
motor yağı işinden pil soğutucu sıvı üretme işine 
geçiş yapabilir. Diğer güç kaynağı ise (2027 WRC 
ve FI otomobili gibi) benzin. Ses kavramı motor 
sporlarında her zaman önemli olacak. Yaşasın! 


Güç 1500 bg'ye 
ulaşabilir ama enerji geri 
dönüşüm sistemleri ve pillerin 
artan yoğunluğuyla bu güç 
daha verimli kullanılabilir. Dört 
tekerlekten yönlendirme, dört 
tekerlekten çekiş ve tork 
dönüşümü araçlarda 
yer alacak. 


“Porsche'nin 
LMP1 
yarışçısı, Uzay 
aracı gibi ii 


hızda güncel 700 kg'lik 
bele ii 7 99 otomobilden daha fazla yere 
g O gi U n U 40) gi bastırma kuvveti üretilebilir mi? 
Ça Büyük ihtimalle evet ama bunu 
ancak aktif derodinamiklerle 
başarabilir. 
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Çokfazla yere 
bastırma kuvveti, WRC'lerin 
yanlamasını engeller değil mi? 
Citroen öyle olmadığını söylüyor 
çünkü devasa kanatlar ve 
yan etekler, virajlara giriş 
hızını arttırabilir kontrollü 
yanlamalara olanak 
sağlayabilir. 


DUNYA RALL 


ünya Ralli Şampiyonası, 2017 
yılında büyük bir değişim 
yaşadı. Kurallardaki değişimin 
yanı sıra (takımlar daha fazla 
güce, daha fazla yere bastırma 
kuvvetine, aktif diferansiyellere ve geniş iz 
açıklıklarına kavuştu) ilk dört yarışı dört farklı 
isim kazandı ve Kris Meeke, yolla etap arasındaki 
farkı unuttu. Bunlarla birlikte WRC, yeniden 
izlenebilir bir seri halini aldı. Peki bu noktadan 
sonra nereye gidecek? Pilotlar daha cesur, 
seyirciler de daha çılgın hale gelemeyeceği için, 
WERC heyecanı nasıl daha fazla artabilir? Citroen 
Racing'in 2017'deki aracının proje müdürü Alexis 
Avril'le konuştuk. 
Öncelikle sıra dışı aerodinamikler yakın 
zamanda kaybolacak gibi görünmüyor. Elbette 
Citroen'in çiziminde aerodinami konusu biraz 
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abartılmış ama buradaki asıl vurgu, arka kanada, 
difüzöre, yan eteklere ve ön kanada yoğunlaşıyor. 
Sürüş yüksekliği ikincil planda. AvriPe göre 
“Hiçbir zaman çok fazla yere bastırma kuvvetine 
ulaşamazsınız.” Kulağa bizim gibi düşünen biri 
gibi geliyor. Citroen'in tasarımcıları Honda 
Insight'ınkine benzer yarı kapalı bir arka tekerlek 
kullanıyor. Böylece rüzgâr direnci azaltılıyor. 
Derisinin altında geleceğin C3'ü bulunuyor 
olabilir mi? Hacim küçültme işi gelecekte çılgın 
bir hal alacak. “1.0 It turbo ve hatta daha küçük 
hacimli bir motor düşünüyoruz. En fazla üç 
silindir. Hibrit güç sistemleri de belirli noktada ön 
tekerleklere destek sağlayacak. Dört tekerlekten 
çekiş ve dört tekerlekten yönlendirme 
planlıyoruz” diyor Avril. Yani elektrik desteğine 
sahip, 400 bg'lik 1.0 It motorlu bir ralli otomobili. 
Pillerin yarattığı ağırlığı dengelemek adına 


Ağırlık merkezi ne kadar 
ortadaysa, aracı da yolda 
o kadar tutabilirsiniz. Basit 

bir kuraldır ama co-pilotun ya 
pilotun arkasında oturması 
yada ortadan kaybolması 
gerekiyor. 


ŞAMPİYONASI 


altyapı genelde karbonfiberden oluşturulacak. 
Günümüzde çelikten üretilen parçalarsa 
alüminyum olacak. Bu malzemelerin genel 
kullanımı da küçük sınıf otomobillerde 2027'de 
başlayabilir. Yine de Avrilin tek bir hareketle 70 
kgağırlık tasarrufu sağlayacak bir fikri var; oda 
co pilottan kurtulmak. “Güvenlik için takımın 
aracın olabildiğince ortasında konumlandırılması 
önemlidir. Peki neden co-pilotu sürücünün 
arkasında konumlandırmayalım veya ondan 
tamamen kurtulmayalım? Teknoloji, bir 
co-pilotun görevini rahatlıkla devralabilir ve 
otomatik notlar pilota aktarılabilir.” Ralli oyunları 
oynayanlar, bilgisayarın en doğru zamanda en 
doğru notları verme konusunda çok daha başarılı 
olduğunu bilir. Ve eğer bu, rallinin hızını ve 
güvenliğini arttıracaksa, co-pilotlar geçmişin bir 


parçası olabilir. 


Yol versiyonu küçük 


sınıfınızla aynı model bir Bir WRC otomobilinin 
otomobili etapta görmek yanlaması gerektiğini 
ister misiniz? Ozaman WRC'nin düşünebilirsiniz ama 2027 
hacim küçültme ve elektrik yılında dört tekerlekten 
planları sizi mutlu edecektir. yönlendirme sistemleri 
1.Oltturbo 5 silindirli gelecek ve çeviklikle 
motorlar 400 bg güce stabilite büyük oranda 
ulaşabilir. arttırılacak. 


n büyük ağırlık 
tasarrufu, co- 
pilottan kurtularak 
gerçekleşebilir.” 


Alüminyum ve karbonfiber 
fiyatları düştükçe, küçük 

sınıf otomobiller bile egzotik 
kompozitler kullanabilir. WC 

otomobillerinin yelpazesi 

genişleyecek ve ciddi 
ağırlık tasarrufları 
sağlanacak. 
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.D Buzz konsepti VW'nin yeni >. 


elektrikli yanının ön e i 


Bu direksiyon, otonom 
sürüşte konsola 
doğru katlanıyor. 


Henüz suda gidemiyor 
ama zamanın ne 
getireceğini kimse bilemez. 


.D. BUZZ 


bir 
Konsept ve onun 
içinde uyudum, 
Kitap okudum, 
yemek yedim 


ve kıyafetlerimi değiştirdim. Hatta onu kullandım bile. Burada 
olup bitenler, VW'nin bu aracı hiçbir zaman üretmemesi ihtimali 


karşısında anlamını yitirebilir. 

Yine de her şey o kadar da anlamsız değil. Aslında bu, doğal 
ortamında görebileceğiniz en anlamlı otomobil. İnsanların onun 
hakkındaki düşüncelerini, nasıl göründüğünü ve tasarlanma 
amacına ne kadar hizmet edebildiğini anlamaya çalışın. 

Burada anlamlı bir test yapmaya çalışmamız değil, 1.D Buzz'ın 
anlamlı bir otomobil olması önemli. VW, elektrik çağında tasarım 
ikonunu bir adım ileriye taşımak istiyor. Bunu da gelecekçi bir 
marka imajıyla ama aynı zamanda tanıdık ve sıcak bir karakterle, 
potansiyel oyuncu müşterilere hitap ederek gerçekleştirmek 
istiyor. Yani bir kamp minibüsüyle... Geçtiğimiz yıllarda VW'nin 
klasik tasarımını nasıl yeniden şekillendirmeye çalıştığına bir 
bakın. 2001'de Microbus vardı ama daha yakın geçmişte, 2011'de 
Bulli'yi, 2016'da Budd-e'yi ve şimdi de I.D Buzz/ı, yani hepsinin 
en gelişmiş halini görüyoruz. 

Bir noktayı vurgulamakta fayda var; onu İspanya'da bir plaja 
götürmek bir şey, VW'nin gelecekteki ürün portfolyosunun 
nerede konumlanacağıysa başka bir şey. Bu nedenle onu parmak 
arası terliklerle kullanmanın nasıl olduğunu veya arka tarafının 
uyumak için yeterli olup olmadığını anlatmadan önce, onun bir 
gün 30 km/s'den daha yüksek hızlara çıkabileceğini belirtmem 


gerek. VW, 2020 yılında MEB platformunu kullanan ilk 
otomobilini üreteceğini duyurdu. MOB platformunun Skoda 
Octavia'dan Audi T'T'ye kadar her modele altyapı oluşturduğunu 
biliyorsunuz değil mi? İşte bu da elektrikli araçların platformu 
olacak. 

Aks aralığı, ortadaki pillere yer açmak için uzatılmış ve 
sarkıtmalar kısaltılmış. Güç paketi ortada devasa bir çikolata gibi 
konumlandırılmış ve her iki aksa elektrik motorları yerleştirilmiş. 
Paket alçakta ve düz. Böylece üzerindeki gövdede bolca hacim 
sunulmasına olanak tanıyor. İşte konsept bir minibüs bu nedenle 
son derece mantıklı çünkü platformun sunduğu olanakları 
yansıtıyor. Zemin, güncel Caravelle'inkinden biraz daha yüksek 
ama olabildiğince düz. Diğer yandan VW E-mobility müdürü 
(eskiden bize 13 ve i8'i veren BMW'nin Project #sinin başındaki 
isimdi) Christian Senger, modelin 600 km civarında bir menzile 
sahip olacağını söylüyor. Aynı zamanda üretim versiyonu Buzz”ın 
0-100 km/s hızlanmasını 5.0 sn civarında tamamlayacağını da 
belirtiyor. 

Bu hızın nedeni, aracın ona toplamda 374 bg güç sunan iki 
elektrik motoru kullanması. MEB platformu kullanan her araç, 
çift elektrik motoruna sahip olmayacak. Mimari, Polo'dan 


me. 


otoparklarında uzaylı 
gibi görünüyor. 
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beniz kenarında 
lotenle, koayokla 
veya bisikletle 
gezen herkes 
CU Gis so ki. 
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Passat'a kadar birçok otomobile entegre edilebiliyor. Düşük 
donanımlı modellerse daha küçük pillere ve arka akslarında tek 
motora sahip olacaklar. Senger yine de menzillerin en az 400 km 
olacağını söylüyor. 

Buzz, mimarinin en üst noktasında yer alacak. Bunun nasıl 
olacağını bilmiyorum ama onun kompakt olmasını bekliyordum. 
Tam tersine, bu aracın boyutları sizi etkiliyor. Minibüs 
boyutlarında, belki güncel Caravelle'den birkaç santimetre daha 
alçaktır ama hâlâ yüksek ve uzun bir gövdesi var. Uzaktan 
baktığınızda 22 inç jantlar kayboluyor. VW minibüslere karşı bir 
zaafım var ama bunu bir kenara bırakırsak, aracın tasarımı son 
derece zekice. Çok derli toplu görünüyor, iki renkli gövdede 
birçok retro dokunuş yer alıyor ama bunlar o kadar akıllıca 
gerçekleştirilmiş ki, taklit gibi gelmiyor. Son derece gelecekçi. 
Ondan bir tane istedim. 

Yalnız değildim; deniz kenarında kaykaylar, bisikletler veya 
patenler üzerinde ilerleyen herkes durup araca baktı. Herkes 
heyecanlandı. Satışa ne zaman sunulacağını, fiyatını ve ne gibi 
özelliklere sahip olduğunu öğrenmek istedi. 

Sanırım 2021 yılında satışa sunulacak. Özellikleri arasında 
jest ile kontrol, HD göstergeler ve altı kişi için koltuklar yer 
alacak. Konsept Detroit Otomobil Fuarı'nda ocakta 
sergilendiğinde Senger şöyle demişti; “1.D Buzz bugün bir 
konsept olsa da, minibüs 2021 yılında ortaya çıkabilir.” VW aynı 
zamanda elektrikli otomobillerinin, içten yanmalı motorlara 
sahip modellerinden daha pahalı olmayacağını belirtti. 
Vurguladığı bir diğer önemli konuysa otonom sürüştü. Buzz, 
otonom sürüş için tasarlanmış. Direksiyonun ortasına 
bastığınızda, direksiyon konsola gömülüyor ve kontrol araca 
bırakılıyor. Yine de yasalar gereği direksiyonun beş yıldan daha 
fazla bir süre yerinde kalması gerekiyor. 

Elbette gerçek araç otonom değil. 0-100 km/s hızlanmasını 6.0 
sn'nin altında tamamlayamıyor. O bir konsept. Direksiyonun 
konsola gömülüp geri çıkması, şovun bir parçası. Etkileyici olan 
şeyse, aracın konsept otomobillerin genel sınırlarının ötesine 
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Adamımız 
İKeyzekilTefelşKeliNjoj 
uçmaya hazırlanıyor. 


geçebiliyor olması. 

Ön koltuklar elektrik kontrollü. Öne çekilebiliyorlar, kolçaklar 
koltuğun içine saklanabiliyor, kapılar da elektrikli olarak açılıp 
kapanabiliyor. Buna bagaj kapağı da dahil. Düğmeler ve paneller 
hareket ediyor, konsol raylar üzerinde hareket ediyor ve bir tablet 
mevcut. Yine de bunların hiçbiri, Buzz”ın en iyi özellikleri değil. 
Asıl nokta, aracın ambiyansı. Hacim hissi, ışığın camlar boyunca 
içeri süzülmesi, çevrenin kabine dolarak görüş açınızı 
genişletmesi etkileyici. 

Wetsuit'inizi giymek istediğinizde her şey daha da harika bir 
hal alıyor. Bu da planın bir parçasıydı; orijinal sörf minibüsünü 
sörfe getirmek ama İngiltere ve Almanya arasındayken bir 
noktayı kaçırdık. Burası, sörf için değil, kite-surf için Avrupa'daki 
en uygun yerlerden biri ki, aynı şey değil. Bu durum, Buzz'ın 
conta bulunmayan kapıları arasında ıslık çalarak esen rüzgârı 
açıklıyordu. 

Körfezde, rüzgâr sörfçüleri ve kite'lar 25 knot hızındaki 
rüzgârda sağa sola gidiyordu ama ben sörf tahtamla etrafta 
rüzgâr fırıldağı gibi dönüyordum. Kite sörfü deneyebilirdim ama 
uzmanları izlediğimde büyük ihtimalle önce havalanıp 
sonrasında Buzz'ın tavanına 15 metreden düşeceğimi düşündüm. 
İşler ne benim, ne de çevremdekiler için iyi sonuçlanacaktı. 

> 0 — 


İD e 
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© Evet, butabletdevasa 
bir masa tenisi raketi 
gibi görünüyor. 


Üzerinde dokunmatik 
ekran bulunan direksiyon, 
yakından böyle görünüyor. 
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Vazgeçtim. Buzz da geri çekilip saklanmak için harika bir yer. 
Eğer aracın halihazırdaki özellikleri arasına klima da eklenmiş 
olsaydı, çok daha harika olabilirdi. Güneş, kabini resmen 
kaynatıyor ama hiçbir şey erimiyor veya dökülmüyor. Zeminde 
bardak tutucular, kamera görüntülü orta ayna, dergi tutacakları 
ve eşyaları sabitlemeye de yarayan emniyet kemerleri gibi ince 
dokunuşlar var. Sadece dört koltuk bulunduğundan geriye devasa 
bir alan kalıyor. Ayağa kalkabiliyorum, gezinebiliyorum, kumları 
dışarı süpürebiliyorum... En iyisi de Buzz'ın içinde 
bulunduğunuzda sakinleşebilmeniz. Öyle rahatlatıcı ki, mobil bir 


oturma odası içinde gibisiniz ve istediğiniz her yere gidebilirsiniz. 


Onu kullanmak şu anda çok kolay. Sadece ilerleme ve durma 


pedalları var. İleri ve geri gidiyor. Etkileyici bir dönüş çapına 


sahip ve direksiyon iyi bir kavrama hissi sunuyor. Turist 
masasından özel bir izinle birlikte onu Almerimar'ın deniz 
kenarına kadar götürebildim. 

Kafenin otoparkında diğer araçların yanına park ettim 
(onların yanında uzaylı gibi görünüyordu) ve güneş batmaya 
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başladığında rüzgârın azalıp azalmadığını kontrol etmek için 
kumsala geri döndüm. Rüzgâr azalmıştı. 

VW, Buzz'ın 100 metre yakınında kamp ateşi yakmama izin 
vermezdi ancak arka koltukta geceyi geçirebilirdim. Amaç, bu 
aracın bir gün kamp minibüsüne dönüşmesi ama şimdilik arka 
koltuklar yatak halini almıyor. Aslında bunun bir önemi yok 
çünkü koltuklar çok yumuşak ve kenarlarında yumuşak paneller 
var. Yolcu koltuğunda elektronik posta atmayı denedim ama 
burası bir iş ortamı değil. Bu nedenle uyku tulumumu aldım ve 
kitesurf dergisini okumaya devam ettim. Bu daha doğru 
hissettirdi. Dışarıda ışık azalırken, kabindeki ambiyans ışığı 
artıyordu. Bu ışık yumuşak ve hafif. Buzz böylece sıcak ve 
misafirperver hissettiriyor. Sonrasında uyuyakalmışım. 

Sonraki sabah, biraz daha sürüş yapabilmek adına dağ 
yollarına yöneldim. Buzz, farklı bir karaktere sahip ama bizim bir 
sorunumuz vardı. Konsept, 2.4 ton ağırlığında ve yokuşları 
sevmeyen 20 bg'lik bir motora sahip. Diğer yandan yokuş aşağı 
inmek de kolay değil çünkü sanırım frenleri bir dağ bisikletinden 


ödünç alınmış. Bunlara titreşimli bir sürüş ve ciddi sesler de 
eşlik ediyordu. Yine de bir kez düzlüğe çıkınca, onun içinde yol 
almak harika hissettiriyor. Önünüzde kaput yok; sadece geniş bir 
cam ve üzerinize doğru gelen manzara var. Hava gri, çevre 
kahverengiydi ama çerçeve, dünyayı çok başarılı şekilde 
yansıtıyordu. 

Buzz, I.D gamında yer ilk model olmayacak. İlk model çok 
daha geleneksel bir Golf boyutlarındaki hatchback olacak. Buna 
rağmen VW'nin yenilikçi minibüsünün satışa sunulduğunda bir 
hayli ilgi çekeceğini düşünüyorum. 

Peki bütün bunlardan çıkan sonuç ne? VW, MPV kavramını 
bir aktivite aracı olarak yeniden keşfetmek ve SUWlara bir 
alternatif olduğunu göstermek istiyor. Günümüzde off-roader'lar 
revaçta ama moda sürekli değişebilir ve bu araç gelecek için daha 
akıllıca bir çözüm gibi görünüyor. Daha iddiasız, daha az agresif 
ve bir aile otomobilinin sunabileceği lüksle hacim konusunda çok 
daha başarılı. Elektrik çağının yeni bir şekle, stile ihtiyacı ve 
olması gereken bu. Haydi VW, sana güveniyoruz. 


Oli-roaderlar 
OunLumuzde-eYdcig 
CriEO SES yel 

daha akıllıca bir çozum 
gllbi gorunuyor. 
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Uzun yol 
dostu 


Nissan X-Trail Platinum 


issan X-Traille geçirdiğimiz 
N uzun zamanda ekipteki 

herkes tek bir konuda 

hemfikirdi; bu otomobili 
sevmemek için çok az nedeniniz var. 
Peki onu sevmenizi sağlayacak nedenler 
konusunda ne kadar başarılı. Bu soru 
kulağa mantıksız gelebilir ama bir 
otomobili sevmenizi sağlayacak 
nedenler, otomobilin bütünüyle uyumlu 
olduğunda çok daha tatminkârdır. 
Direksiyonu keskin olabilir ki bu iyi bir 
özelliktir ama süspansiyon sertliğine 


Nissan X-Trail ile hem şehir içinde 
hem de şehir dışında kat ettiğimiz uzun 
mesafeler, bu SUWun büyük oranda 
ahenk içinde hareket ettiğini, 
kullanışlılık seviyesinin yüksek 
olduğunu ve mantıklı donanımları 
bünyesinde barındırdığını gösterdi. 191 
bin 850 TL'lik bir fiyattan 
bahsediyorsanız, bunların aksini 
söyletmek büyük sorun yaratabilirdi. 

Nissan X-Trail direksiyonunun 
hafifliği ve gaz tepkileriyle konfor odaklı 
olduğunu net şekilde hissettiriyor. Buna 


göre fazla gergin hissettirirse (buna Bujantlar hareket karşın süspansiyonu, o kadar da 
halinde daha iyi 


MX-5 örnek olarak gösterilebilir) ER 
görünüyor. 


yumuşak hissettirmiyor. Yanlış 


otomobili virajlarda konumlandırmak 
için gaz pedalı ve direksiyonla çok daha 
fazla oynamanız gerekebilir. Kısacası 
hangi sınıftan olursa olsun, bir 
otomobilin başarılı olabilmesi için 
bileşenlerinin ahenkle çalışması 
zorunludur. 


anlamayın; konforsuz değil, sadece 
biraz sıkı. Yüksek frekanslı engellerin 
üzerinden uçan halıdaymışçasına 
geçmiyorsunuz ama dediğimiz gibi bu 
sıkılık, kabindeki rahatsız edecek 
seviyede değil. 

Kabindekileri rahatsız etmek yerine 


uyor, d 
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memnun edecek bir özellikse, arka 
yolculara ayrılan alan. Burası, gerek diz 
gerekse baş mesafesi anlamında 
sorunsuz. Basitçe şöyle anlatalım; 165 
cm boyundaki biri, arkada yayılıp 
rahatça bacak bacak üstüne atarak 
yolculuk yapabiliyor. Sonra bagaj var. 
Bagajın şekli ve yükleme eşiği, 565 Ilik 
alanın verimli şekilde kullanılmasına 
olanak tanıyor. 

7 ileri X-Tronic şanzımanın geçişleri 
akıcı, 1.6 It dizel motorun 130 bg gücü 
ve 320 Nm torkuysa yeterli. Evet, doğru 
kelimeyi sanırız bulduk; yeterli. Nissan 
X-Trail, her anlamda yeterli bir SUV. 
Bazı noktalardaysa yeter de artar (örn; 
arka yolculara ayrılan alan, yakıt 
tüketimi, bagaj hacmi, donanımları). 

Peki hiç mi olumsuz yanı yok? 
Olumsuz demeyelim de, geliştirilse daha 
iyi olabilir diyelim. Mesela otoyol 
sürüşlerinde yan aynalardan gelen 


rüzgâr gürültüsü. Aynı şekilde 
tekerleklerden de hafif bir uğultu 
duyulabiliyor. Motorun hırıltısıysa bu 
ikisi arasında karışıp gidiyor. Dediğimiz 
gibi, bunlar iyileştirilse iyi olur 
dediğimiz özellikler. 

Nissan X-Trail ilk görüşte aşık 
olacağınız bir SUV değil. Onu sevmek 
için biraz tanımalısınız. Biz onu 
yakından tanıdık ve anlaşması zor bir 
model olmadığını bize kanıtladı. 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


1598 cc, sıralı 4 silindir, dizel, dört 
tekerlekten çekiş, 150 bg, 320 Nm 


a) 5.11t/100 km, 135 g/km 
© 0-100 km/s 11.4 sn, 180 km/s 


a) 1670 kg 


Nissan X-Trail, bir 
D-SUV olarak ihtiyaçlarınızı 
karşılayabilecektir. 
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McLaren M23 


YAZI: JASON BARLOW 


ıl 1976 ve İngiltere'de punk rock yazı 
yaşanıyor. Diğer yandan dünyanın 
GP pistlerinde, İngiliz efsane James 
Hunt rüzgârı esiyor. Ancak bir başka 
kahraman daha var; o da Hunt'ın kullandığı ve onu 
zafere taşıyan McLaren M23. O yaştaki çocuklar 
için turuncu üstü beyaz giydirmeleri ve Marlboro 


Y 


sponsorluğu, kusursuz yarış otomobili anlamına 
geliyordu. Büyük arka lastikleri, ön taraftakilerin 
küçük görünmesine neden oluyordu. Devasa arka 
kanat da, yeni yeni oluşmaya başlayan ama hızla 
ilerleyen aerodinamiklerin göstergesiydi. 3.0 It 
Gosworth DFV, en gelişmiş mekanik ünitelerden 
biriydi. 

Hunt, onun direksiyonu başına geçtiğinde 
otomobil üç yaşındaydı. M23, 1973 yılında ortaya 
çıkmıştı ve Denny Hulme'nin kontrolünde Güney 
Afrika GP'sinde pole pozisyonu elde etmişti. 
Hulme yarışı beşinci sırada bitirdi ve sonrasında 
araç ilk zaferini İsveç'te kazandı. Ardından Jody 
Schecter M29le ilk yarışlarda bir varlık 
gösteremedi ama İngiltere GP'sinde Woodcote'tan 
çıkarken spin attı ve 11 aracın yarış dışı kalmasına 
neden olacak FI tarihindeki en büyük zincirleme 
kazayı tetikledi. 

Oyılın sonunda M23 kesinlikle yükselen bir 
yıldızdı. 1972 şampiyonu Emerson Fittipaldi 


or. ” ” amd m 
m ai 


v 
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197te takıma dahil oldu ve üç yarışla birlikte 
McLarerın tarihindeki ilk FI zaferine imza attı. 

Diğer yandan bu araç, ilk altı ileri şanzıman 
kullanan GP otomobili olmasıyla da önemli bir 
yere sahip. Bu 1975 yılında önemli bir adımdı ve bu 
adımın arkasında McLaren takım menajeri 
Alastair Caldwell vardı. Galdwell aynı zamanda 
M23'ün bir diğer ilki olan sökülebilir direksiyonu 
da icat etmişti. 

Hunt, McLarer'a 1976'da katıldı. Hesketh'teki 
performansının tesadüf olmadığını göstermeliydi. 
Brezilya'daki ilk yarışında pole pozisyonu elde 
etmesi önemli bir göstergeydi. Sonrasında sezon 
boyunca altı yarış kazandı. M23 evrilme 
konusunda yetenekliydi. Kurallar değiştikçe, yağ 
soğutucularının konumları araçların dengesini 
bozuyordu. Ayrıca soğutucunun 1.8 cm daha geniş 
olması, İspanya GP'sinden sonra Hunt'ın geçici 
olarak diskalifiye edilmesine neden oldu. 
Sonrasında İngiltere GP'sinde ortalık daha da 
karıştı. Kabalık, ilk turun sonunda yerel 
kahramanın yedek araçla yarışmasıyla ve ilk turda 
elenmesine şahit oldu. 

İşte böyle bir yıldı. McLaren M23 de böyle bir 
otomobildi. Teknolojik değildi ama 16 yarış 
kazanacak, iki pilotlar, bir kere de takımlar 
şampiyonu olabilecek kadar hızlı bir makineydi. 
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Aklı sür, performansı hisset. 
Mercedes-Benz Yeni 5-Serisi. 


Mercedes-Benz 
The best or nothing. 


